Stadt Troisdorf 03.08.2022
An alle

Mitglieder des

Ausschusses fiur Mobilitat und Bauwesen

nachrichtlich
an alle Stadtverordneten

Einladung zur Sitzung des NR. 2022/03
Ausschusses fir Mobilitat und Bauwesen

Sitzungstermin Mittwoch, 10.08.2022, 18:00 Uhr
Sitzungsort Stadthalle Troisdorf

Kolner Stralle 167

53840 Troisdorf

Fur die Gremienmitglieder und Besucher*innen dieser Sitzung /
dieses Ausschusses besteht die Empfehlung eine OP-Maske oder
einer FFP2-Maske zu tragen.

Tagesordnung zur gemeinsamen Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat und
Bauwesen und des Ortschaftsausschusses Spich:

l. Offentlicher Teil

Seite
1 Sanierung Burgerhaus Spich — Vorstellung Entwurfsplanung 2022/0347/1 5
2 Sanierung des Birgerhauses Spich/Planungsalternativen 2022/0590 11
hier: gemeinsamer Antrag der SPD-Fraktion, GRUNE Fraktion,
der FDP-Fraktion, der Fraktion DIE LINKE und der Fraktion
DIE FRAKTION vom 03. Juni 2022
3 Burgerantrag gemal 824 GO NRW vom 06.05.2022 2022/0667 15
hier: Idee zur Renovierung des Burgerhaus in Troisdorf-Spich
Tagesordnung zur Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat und
Bauwesen:
l. Offentlicher Teil
4 Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen am 28.04.2022 2022/0595 17

hier: Genehmigung der Niederschrift
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OPNV Troisdorf
hier: Detailplanung Fahrplanwechsel 12/2022

Neufassung der Gebuhrenregelung fur
Bewohnerparkausweise
Antrag der Fraktion GRUNE FRAKTION vom 31. Mai 2022

Unterstitzung der Stadteinitiative "Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten"
Antrag GRUNE Fraktion vom 28. Marz 2022

Lastenradboxen
Antrag der Fraktion DIE FRAKTION vom 09. Mérz 2022

Optimierung Ampelschaltung
Antrag der Fraktion DIE FRAKTION vom 09. Mai 2022

Verbesserung und dauerhafte Instandhaltung der Rad-
Gehwege zwischen Troisdorf-Mitte, Troisdorf-Altenrath und

Lohmar

gemeinsamer Antrag der SPD Fraktion, Fraktion Buindnis90/
Die Grunen, FDP Fraktion, Fraktion Die Linke und Die
Fraktion vom 14. April 2022

Prifung neuer Fahrradwege von Troisdorf-Spich nach Kdin
Antrag der Fraktion DIE LINKE vom 19. Mai 2022

HohlsteinstraRe/AdenauerstralRe, Troisdorf-Spich

hier: Verkehrsberuhigung

Blrgerantrag gemalf’ § 24 GO NRW des Birgerforums
Troisdorf vom 30. Oktober 2020

Hohlsteinstraf3e, Troisdorf-Spich

hier: Auftragung von "Flisterasphalt”

Blrgerantrag gemaf § 24 GO NRW des Birgerforums
Troisdorf vom 03. November 2020

Hohlsteinstral3e, Troisdorf-Spich

hier: Grof3flachige Auftragung des vorgegebenen Tempolimits
Burgerantrag gemal’ 8 24 GO NRW des Birgerforums
Troisdorf vom 25. Oktober 2020

Am Hirschpark, Troisdorf-Mitte
hier: Regenwasserableitung der Stral3e Am Hirschpark in den

Burggraben

Antrag der Fraktion DIE FRAKTION vom 09. Mai 2022

Matthias-Langen-Stral3e, Troisdorf-Mitte

hier: Tempo 30 Verlangerung ab Aggerdamm/Aufstellen eines
Tempo 30- Schildes nach der Einmiindung Aggerdamm
Antrag der Fraktion Die Fraktion vom 22. Mai 2022

Schwester-Godelinde-Weg, Troisdorf-Spich
hier: Vandalismusschutz Bike&Ride-Anlage Bahnhof Troisdorf-

Spich

Einladung zur Sitzung
des Ausschusses fur Mobilitdt und Bauwesen
am 10.08.2022
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2022/0578 25
2022/0325/1 29
2022/0264/1 37
2022/0515 41
2022/0387 45
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2022/0299/1 51
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2022/0312/1 55
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Einladung zur Sitzung
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Sieglarer Str./Larstr., Troisdorf-Sieglar

hier: Umriustung der Ampel als kombinierte Ful3ganger- und
Fahrradampel

Antrag der Fraktion DIE LINKE vom 06. Juni 2022

Willy-Brandt-Ring, Troisdorf-FWH
hier: Bahnunterfiihrung
Antrag der FDP-Fraktion vom 23. Mai 2022

Bebauungsplan H 54 Blatt 4b
hier: Vorstellung der Entwurfsplanung fir die Herstellung der
ErschlieBungsanlagen

Mitteilungen (8.)

Beschluss vom 23.09.2021 - Geschwindigkeitsreduzierung
FlughafenstralRe

Erstellung eines FuRgangeriberweges an der Bushaltestelle
Herderweg
Antrag der SPD-Fraktion vom 08.11.2021

Freigabe des Hans-Jaax-Platzes fur den Fahrradverkehr
Antrag der Fraktion Die LINKE vom 30. Marz 2022
Anfragen (6.)

Bushaltestellen
hier: Anfrage der Fraktion DIE FRAKTION vom 09. Mai 2022

Furche auf der Kreuzung Willy-Brandt-Ring/Sieglarer Str. in
Richtung Rathaus
hier: Anfrage der Fraktion DIE LINKE vom 06. Juni 2022

03.08.2022
2022/0593 69
2022/0566 71
2022/0585 75
2022/0507 79
2022/0012/1 97
2022/0331/1 101
2022/0514 105
2022/0594 109
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Einladung zur Sitzung
des Ausschusses flur Mobilitat und Bauwesen
am 10.08.2022

Il. Nichtoffentlicher Teil
Seite
23 Genehmigung der Dringlichkeitsentscheidung fir die 2022/0586 111
Beauftragung des infrastrukturellen Ausbaus von 3 Grundschulen
und der Forderschule im Rahmen des DigitalPaktes Schulen

24 Mitteilungen (n. 6.)

25 Anfragen (n. d.)

(L Sy,

Christian Siegberg
Ausschussvorsitzender
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Stadt Troisdorf Datum: 22.04.2022
Der Blrgermeister

Az: 11/26.3-Pa

Vorlage, DS-Nr. 2022/0347/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ortschaftsausschuss Spich 10.08.2022

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 10.08.2022

Betreff: Sanierung Birgerhaus Spich — Vorstellung Entwurfsplanung

Beschlussentwurf:

Der Ortschaftsausschuss Spich empfiehlt dem Ausschuss fur Mobilitat und
Bauwesen die Entwurfsplanung fur das Blurgerhaus Spich zustimmend zur Kenntnis
zu nehmen und ermdchtigt die Verwaltung die weiteren Planungsleistungen fiur die
Umsetzung der Sanierung zu beauftragen und die hierfir notwendigen Mehrkosten
im Haushalt 2022/2023ff zu bertcksichtigen.

Alternativ:

Der Ortschaftsausschuss Spich empfiehlt dem Ausschuss fur Mobilitat und
Bauwesen die Entwurfsplanung fur das Blrgerhaus Spich zur Kenntnis zu nehmen
und entscheidet sich gegen die Umsetzung der Sanierung. Die Kosten fiur die
laufende Bauunterhaltung und die notwendigen Einzelmaf3hahmen sind im Haushalt
2022/2023ff zu berucksichtigen.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Ja

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja / nein / entfallt

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Klimaschutz und die Klimaanpassung sind
X positiv 1 negativ [ neutral.

Auswirkungen

Fur das Vorhaben relevante Themengebiete positiv | negativ | neutral

O Planungsvorhaben O O

O Stadtische Gebaude und Liegenschaften X
O Mobilitat und Verkehr O
[0 Nachhaltige Verwaltung und Beschaffung O

X
O
X
X

Oo|o|O
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Zusatzliche Beratung im AKU notwendig Oja X nein
Erlauterung: Siehe Sachdarstellung

Sachdarstellunag:

Am 28. April 2022 fand zu diesem Tagesordnungspunkt eine gemeinsame Sitzung
des Ortschaftsausschusses Spich mit dem Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen
Statt.

In dieser Sitzung wurde nachfolgender Beschluss gefasst:

Der Ortschaftsausschuss Spich empfiehlt dem Ausschuss fur Mobilitat und
Bauwesen den Tagesordnungspunkt in die ndchste gemeinsame Sitzung des
Ausschusses fur Mobilitat und Bauwesen und des Ortschaftsausschusses Spich am
23.06.2022 zu vertagen.

Diese Sitzung musste leider kurzfristig auf den 10. August 2022 verschoben werden.

Inhaltlich wird bei der Vorstellung der Entwurfsplanung zur Sanierung des
Birgerhauses Spich, auf die mit der Einladung zum 28. April 2022 versandte Vorlage
DS-Nr. 2022/0347 verwiesen, siehe Anlage 1.

Um eine umfassende Information der Mitglieder des Ortschaftsausschusses Spich
sicherzustellen, wurden dieser Vorlage weitere Unterlagen zum Blrgerhaus Spich
beigefligt:

Ein gemeinsamer Antrag der Fraktionen SPD, Griine, FDP, DIE LINKE, und DIE
FRAKTION vom 03. Juni 2022 als Anlage 2 sowie ein Burgerantrag vom 06. Mai
2022 als Anlage 3.



s TOPINASE 1

Stadt Troisdorf e L Datum:. 07.04.2022
Der Burgermeister oo P
Az 11/26.3-Pa-

Vorlage, DS-Nr. 2022/0347 S s I sffentlich

| : . - = - i
Beratungsfolge . - _ ~ |Sitzungam: | Ja Nein | Enth.
Ausschuss flr MOb]Iitét und Bauwesen 28.04.2022"

Betreff:_' o Sahierung Birgerhaus Spich — Vo_rstellungr Entwurfsplanung

- Beschlussentwurf: )

_ Der Ausschuss fir Mobilitat und Bauwesen mmmt dle EntwurFSpIanung fur das
Burgerhaus Spich zustimmend zur Kenntnis und erméchtigt die Verwaltung die
weiteren Planungsleistungen fiir die Umsetzung der Sanierung zu beauftragen und
die hlerfur notwendlgen Mehrkosten im Huashalt 2022!2023ff zu beriicksichtigen.

Atternatw

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die Entwurfsplanung firdas .
Burgerhaus Spich zur Kenntnis und entscheidet sich gegen die Umsetzung der-
Sanierung. Die Kosten fiir die laufende Bauunterhaltung und die notwendigen
" Emzelma[&nahmen sind im. Haushalt 2022/2023ff zu berucksmhtlgen

L

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Ja

_A_gswirkpngen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja / nein / e'ntfé[lt

A

Die Auswurkungen des Vorhabens auf den Kllmaschutz und die Kllmaanpassung sind
X positiv O negatlv ] neutral.

yoo

. ' Auswnkungen
.| Flir das Vorhaben relevante Themengebi.et_el | positiv | riegativ | neutr a[
O Planungsvorhaben ' Y & G = O X
O Stadtlsche Gebaude und Llegenschaften o . X Bty 8-
1 Mobilitat und Verkehr : ' ;{ A o X
[0 Nachhaltige Verwaltung und Beschaffung s == O X
Zusétzliche Beratung im AKU notwendig- - DOja  xnein-

Erl4uterung: Siehe Sachdarstellung
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- Sachdarstellung: ' ' ' ! '
Am 27.10.2020 wurde in der Sitzung des Bau- und Vergabeausschusses der Stadt
" Troisdorf = beschlossen, unter’ Einbeziehung “ des Ortsring - Spich  die
; Planungslelstungen bIS zur Entwurfsplanung ll‘lC| Kostenberechnung durchzufuhren

Firr die Lelstungen der-EntwurfspIanung sowie Kostenberechnung fur_ das Gebaude '
und die Aulenanlage des Biirgerhaus Spich wurde das Architekturbiiro HeIIwag im
Dézember 2020.beauftragt. Um die Entwurfsplanung firr alle baulichen und -
technischen Teilbereiche qual1f12|ert erfassen und planen zu konnen Wurden weltere
Fachplaner beauftragt:

‘¢ Technische Gebaudeausriistung (He|zung Luftung-Sanltar Elek’{ro) Bayer F
lngemeure ¢

Tragwerksplanung - Finck Blllen [ngemeurgesellschaft mbH;

. Fachplanung Baugrundgutachten Dipl.-Geol. Jurgen Breker .

: 'Sachkundlgerfur Holzschutz am Bau —S. Nitsche .
Sachverstandlger Schadstoffe - GfS: mbH
‘Sachverstandiger fur den Brandschutz - A. Holzapfel;

Fachplanung Kticheneinrichtung - Rohesch GroRkiichentechnik;

- Fachplanung Medientechnik — avi-sys Kommumkatlonstechmk GmbH
Fachplanung Traversen/ Rigging — theaterlngemeur de;

- Fachberatung Energieberatung - Dlp[ -Ing. Gert Mller;
Schalhmmlssmnsschutz Graner + Partner Ingemeure

o ¢ o o @ © o-0 o o

L8

Mit - Beauftragung der. Entwurfsplanung wurden von . der Stadt die
Objektbestandsunterlagen ~ wie - Grundrisse, - ~ statische” ~ Unterlageh . und'.
- Baugenehmigungen sowie  das Samerungskonzept zur Verfiigung gestellt. Des
Weiteren fanden Abst[mmungsgesprache und gemeinsame Ortsbegehungen statt.
. In einem weiteren Schritt |st das Ku[turamt als auch der Ortsring Spich als Nutzer
a embezogen worden. | R "
Fur die Realisierung der Barrierefreiheit wurde ein Barrmrefre:hentskonzept erarbeitet _
- und mit den Behindertenbeauftragten der Stdat Troisdorf beraten und abgestimmt. .
Hierdurch: entstand ein Anforderungskatalog, der das Blrgerhaus zukunftsfamg
“machen soll fur Veranstaltungen jeglicher Art. =~ -. ;
Auf Basis de? baulichen-und technischen Bestandsaufnahme sowie Schadstoff—

messungen, brandschutztechnische Untersuchungen und der Anforderungsproﬂ[e '
wurde die Entwurfsplanung erstellt. : '

" Insbesondere wurden hlerbe| folgende Entscheldungsparameter zu Grunde gelegt: 2
1. Zulassigkeit :

2. Barrierefreiheit

. 3. Praktikabilitat: - -

4. Wirtschaftlichkeit .

5. Nutzerwunsche

In weiteren Besprechungen mit der Stadt wurden die Untersuchungsergebmsse '
ausgewertet, Losung erarbeitet und die Raumkonzeptlon angepasst

Im Zuge einer Prasentation durch das Archltekturburo HeIIW|g wird dem Mobilitats-
“und Bauausschuss die Entwurfsplanung flr das BUrgerhaus Spich vorgeste[lt
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- Die vorliegende Planung umfasst, die nach erschopfender Analyse des Gebaudes
unter weitgehender Beachtung des Anforderungskataloges des Nutzers aus
wirtschaftlichen. - Gesichtspunkten Vertretbaren : erforderljchen' baulichen und
technischen Maf&nahmen : C R '

_Auf Basis der En‘twurfsplanUng sind die erforderlichen Planungs- und Bauleistungen
fur die Gebaudesanierung auszuschreiben und zu beauftragen. Die hierfir-
erforderlichen Haushaltsmittel in Hohe von insgesamt 7. 134.300,- EUR smd in den
Jahren 2022 bis 2025 bereltzustellen

Alternativ:

~ Das Biirgerhaus. Spich wurde 1979 errlchtet Dig¢ buchhaltensche Nutzungsdauer des
Gebaudes endet am 31.12. 2039 U _

Die Auswertung der baulichen und techmschen Reparaturmal&nahmen zur
" Aufrechterhaltung des Gebaudebetriebs seit 2015 ergab einen ]ahrhchen Bedarf von
durchschnittlich 32.000 EUR.
~ Im Ergebnis aktueller baurechtlicher Sachverstandlgenprufungen sowie eines
Gutachters liegt derzeit folgender zusétzlicher MaRnahmebedarf vor:

- Einbau RWA-Anlagen im Saal =~ - - 55.800,- EUR
- Holzsanierung Thekenraum ' 1 68.400,— EUR
- Samerung Brandschutzklappen Luftung 35. 700 ~'EUR

Um die Funktmn des Gebaudes zU gewahrlelsten wenn dle geplanten .

- SanierungsmaBnahmen nicht durchgefuhrt werden, ist die Finanzierung der -
laufenden Bauunterhaltung in Hohe von ca. *35.000,- EUR pro Jahr sowie der aktuell
bekannten Einzelmafnahmen in Hohe von 259 900, - EUR im HaushaltSJahr 2023,
s1cherzustellen

*“Im Auftrag

&/ﬂéﬁ.{

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernentll - .
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‘Stadt Troisdorf w8y Datum: 08.06,2022
Der Blrgermeister ' : : # 4
Az: CO‘-II;‘_’ZB _ | . o . .
~ Vorlage, DS-NF. 2022/0590 . - tffentiich TOP 2
Beratungsfolge ; : BE Sitzung ém—:' Ja -,Ne_m Enth
& Ausschuss fiir Mob|htatund Bauwesen = _‘_10-_03-202_2_
_I_-B'étr'eff: : _Samerung des Burgerhauses Splch/Planungsalternatlven -

~“hier: gemeinsamer Antrag der SPD-Fraktion, GRUNE FEraktion, der. FDP-
:Fraktion, der Fraktion DIE LINKE und der Fraktion DIE FRAKTION vom
.03 Juni-2022 =, '

Beschlussentwurf

Der Ausschuss fiir Mobilitat und Bauwesen beauftragt dle Verwa[tung entsprechend
_den personellen Kapaznaten in 2023 alternativ zu einer Sanierung des Burgerhauses
" die Neuplanung einer Mehrzweckhalle und dafiir geeignette Grundstiicke zu priifen

und zur Aufrechterhaltung der Nutzbarkeit des Burgerhauses die erforderlichen
-smherheltsrelevante MaBnahmen 2023 zu'beauftragen.

| Ausw_'i_rkl.in'qén ‘auf den l'-lélush'alt:'-"
' Finanzielle 'Auswir_k'ung'en: Ja
_Haushaltsjahr: ot 2023

~ Bedarf der MaBnahme: ............ 260.000,00 €

-AUSwwkungen' a.ﬁ.f das Klima:
Khmarelevanz jal neln [ entfalit

' Die Ausw1rkungen des Vorhabens auf den- Kllmaschuiz und d;e Kllmaanpassung smd .
e positiv x negahv D neutral. )

C

_ Sachdarstellung_ ' '
Die Fraktionen von SPD, Grunen FDP Dle Lmken und Die Fraktlon beantragen mlt
Schreiben vom 03. 06.2022 alternatlv zu einer Sanierung des Blrgerhauses die -

' Neuplanung elner Mehrzweckhalle und dafir geelgnette GrundstUcke zZu prufen

Da die beantragte Prufung einige Zeit in Anspruch nehmen Wird andererselts zur
*Aufrechterhaltung der Nutzbarkeit des Biirgerhauses einige sicherheitsrelevante
MaRnahmen erforderlich sind, erkléren die antragstellenden Fraktionen, dass sie
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AS

: berett sind, fir das Haushaltsgahr 2023 die von der Verwaltung beztfferten 260 000

investiv bereitzustellen. ;

Zugleich wird klargestellt, dass ein ersatzloses ,,Auslaufen des Burgerhauses Spich
~ nicht in Betracht kommt, sondern nur bei einer addquaten bzw. besseren

- Alternativliésung in Splch :

| Im Auftrag

~ Thomas Schlrrmacher
"Co—Dezernent [l
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SPD Fraktion _ Fraktion Biindnis 90/Die Griinen FDP Fraktion
~ Fraktion Die Linke Die Fraktion

Trﬁ)jsdodrden—.?mlm‘rzﬁzz—j
Eingang -

Stadt Troisdorf Amt 66
: Der Blrgermeister _
b . . 08. Juni 2022
Biirgermeister Eing. 03, Juni 2022 .
Alexander Biber _ _
Stadt Troisdorf | Z [ T % Vi [ 66. 1]66.2 VP
Rathaus TR -

buergermeister@troisdorf.de

Sanierung des Biirgerhauses Spich!Planungsalternativeh

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

der Ausschuss fur Mobilitéat und Bauwesen hat in einer gemeinsamen Sitzung mit
dem Ortschaftsausschuss Spich am 28.04.2022 den Stand der Sanierungsplanung
fur das Biirgerhaus Spich zur Kenntnis genommen. Dass wie bei anderen Projekten
auch an dieser Stelle erhebliche Kostensteigerungen festzustellen sind, ist zwar
bedauerlich, aber grundsétzlich kaum zu vermeiden. Problematisch ist allerdings,
dass trotz eines dann betréachtlichen Mitteleinsatzes aus bautechnischen und
baurechtlichen Griinden keine energetische Sanierung zu erreichen ist. Darliber
hinaus ist es zweifellos ein Mangel, dass der groRe Raum des Biirgerhauses auch
nach einer Investition von mehr als 7 Mio Euro nur zu Festveranstaltungen, nicht
aber zu sportlichen Zwecken genutzt werden kann.

Daher beantragen die Fraktionen von SPD, Griinen, FDP, Die Linke und Die
Fraktion, dass die Verwaltung in der anstehenden zweiten gemeinsamen Sitzung am
23.6.2022 beauftragt wird, alternativ zu einer Sanierung des Biirgerhauses die
Neuplanung einer Mehrzweckhalle und dafiir geeignete Grundstiicke zu prifen.
Hierbei wird von folgenden Optimieru ngsméglichkeiten im Vergleich zu einer
Blrgerhaus-Sanierung ausgegangen:

1. Die Risiken von Kostensteigerungen sind bei einem Neubau Uberschaubarer

als bei der Sanierung eines komplexen Altbestandes
2. Eine Mehrzweckhalle waére vielfaltiger nutzbar und wiirde das sportliche
' Angebot in Spich deutlich aufwerten.

3. Energetisch kénnte ein optimales Ergebnis erzielt werden.

4. Das bisherige Biirgerhaus-Grundstiick samt Parkplatz kénnte fiir Zwecke des
Wohnungsbau, z.B. semorengerechte Angebote, genutzt und damit auch elne
Teil-Gegenfinanzierung bewirkt werden.

5. Zusatzliche Hallenzeiten fiir Turnvereine bzw. Turnabteilungen in einer neuen
MZH kénnten die anstehenden teuren Sanierung der beiden alten Turnhallen
am Gymnasium Altenforst entbehrlich machen und damit weitere
Synergieeffekte bewirken und Kosteneinsparungen erméglichen.
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6. Seit mehreren Jahren ist immer wieder der Bedarf.nach einem Anbau an die
Dreifachhalle Asselbachstralle geltend gemacht worden. Auch dieses’
Anliegen kénnte in einer neuen MZH integriert werden.

7. Nebenrdume (z.B. fur Begegnungsstétte) kénnen bedarfsgerecht elngeplant
werden.

Da die beantragte Prifung einige Zeit in Anspruch nehmen wird, andererseits zur
Aufrechterhaltung der Nutzbarkeit des Blirgerhauses einige sicherheitsrelevante
MaRnahmen erforderlich sind, erkldren die antragstellenden Fraktionen, dass sie
bereit sind, fiir das Haushaltsjahr 2023 die von der Verwaltung bezifferten 260.000
investiv bereitzustellen.

Zugleich wird klargestellt, dass ein ersatzloses JAuslaufen” des Biirgerhauses Spich
nicht in Betracht kommt, sondern nur bei einer addquaten bzw. besseren
Alternativiésung in Spich.

Yo Wit

* Harald Schliekert Thomas Mows Sebastian Thalmann
Fraktionsvorsitzender : Stadtverordneter Fraktionsvorsitzender
Sven Schlesiger Kai Huneke

Fraktionsvorsitzender Fraktionsvorsitzender

Fats-/ Ausschusse/ Biirger-/ -a rag/ -an‘?rag,@ -
° federfihrendes Dezernathmt

(Vorlagenerstelier) %
° sonstige beteiligte Dez. fﬁ.mter
(Stellungnahme an federfihrendes Amt) ;

sHplgendinBEfit, .- T iulok
ﬂAusschuBlRat (Schnf'tfuhrung) K\O/LQM\)H S" (DG e
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Stadt Troisdorf Datum: 11.07.2022

Der Blrgermeister

Az: Co-l11/26

Vorlage, DS-Nr. 2022/0667 offentlich TOP 3
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 10.08.2022

Betreff: Blrgerantrag gemal §24 GO NRW vom 06.05.2022
hier: Idee zur Renovierung des Blrgerhaus in Troisdorf-Spich

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fiir Mobilitat und Bauwesen berat und entscheidet tiber den
Blrgerantrag im Kontext zu den Beschlussfassungen der TOP’s 1 und 2.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja / nein / entfélit

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Klimaschutz und die Klimaanpassung sind
[J positiv [J negativ x neutral.

Sachdarstellung:

Mit Schreiben vom 06.05.2022 wird ein Bligerantrag gemaR § 24 GO NRW vom 06.
Mai 2022 zur Renovierung des Blirgerhauses in Troisdorf-Spich eingereicht.

Es wird beantragt, den Spicher Vereinen eine kostenglinstige oder neutrale Nutzung
der vorhandenen Immobilien sowie den kostenlosen Transport mittels Bus-Transfer
zu den vorhandenen Troisdorfer Biirgerhausern anzubieten.

In Vertretyng

Walter Schaaf

~
Technischer Beig&ordneter
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An den Rat Stadt Troisdorf,

den Technlschen Belgeordneten der Stadt
Trolsdorf, Herrn Walter Schaaf cfo

Stabsstelle Ubergeordnete stédtebaullche
Planung Herm Ulrich Gédeke

IKSTA Berlcht vom 05,05,2022 Meln Zelchen:

_ Zu den Sunierungskosten des Spicher Birgerhauses

ldee zur Renovierung des Spicher Blrgerhausas,

Trolsdorf, den 106.,05.2022

Sehr geehrte Damen und Herren,

mir ist bewusst, nicht alle Details im o, g. Zusammenhang zu kennen, die in
der Causa tragend sind. Das Geb&ude, dessen Historle, dessen Nutzung
und die anstehenden Problematiken kenne Ich aus perstnlicher Erfahrung
zur Gentige. Nebenbei auch die Emissionen in Verbindung mit Veran-
staltungen, die Parkproblematik, die Pflege des Umfeldes.

Die letzten Fakloren werden In einer erfolgreichen Renovierung nicht
behoben.

Fragen und Feststellung:

Ist eine gemelnsame Nutzung der Troisdorfer Blrgerhauses durch die
‘Splcher Verslnswelt undenkbar? Muss flr jede Ortstell ein aufwendiges
Bautell dieser Art vorhanden sein?

Eingesparts, jahrlichen Geb&udekosten, in Verbindung mit den noch nicht

feststehenden Sanlerungskosten, kdnnten zu einer Win-Win-Situation fir
alle werden,

Vorschlag:

Man bletet den Splcher Vereinen den kostenlosen Transport mittels Bus-
Transfer z. B, der RSVG an. Man bietet eine kostenglinstige ader neutrale
Nutzung der vorhandenen Immobilien an.

Die Stadt spart die laufenden Kosten der Zusatzimmobille, erhélt eine

zus#izlich nulzbare Liegenschaft und spart immense Belastungen, deren
Investitionen nle deckend sein kénnen.

Herzllche Grife
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.An den Rat Stadt Troasdorf _ . . : ' o Lézm P
den Technischen Beigeordneten der Stadt v = RBZ i g o e e
Troisdorf, Herm Walter Schaaf c/o . N S Fax: 02241./.390 214
Stabsstelle tibergeordnete stidtebauliche . : w0 “ " Mobll 0172 276 6686

- Planung,Herrn Ulrich deeke « . _ EMak nelgnd@amallcom

- Troisdorf, den 05.65.202_2 Cat

) _Dieter Kraniz Zn den Sanieruugskostan des Splcher Biirgerhauses

ldee zur Renowerung des Spicher Burg_erhaqses.

Sehr gaahrte Damen und Herren,

- . ‘mir ist bewusst, nicht alle Details im o. g Zusammenhang zu kennen dle in
*der Causa fragend-sind, Das Geb#ude; dessen Historie, dessen Nutzung
‘und die anstehenden Problematiken kenne ich.aus persﬁnlicher Erfahtung -
" zur-Genlige. Nebenbej auch die Emissionen in Verbindung mit Veran-
staltungen die Parkproblemattk die Pflege des Umfeldes

Dle letzten Faktoren wmden in einer erfolg reichen Renowemng mcht
"behoben. ; . .

Fragen und Faststel!ung .

T b : .

Ist eine gemeinsame Nutzung der Troisdorfer BUrgerhaUSes durch d:e

- Spicher Vereinswelt undenkbar? Muss fir ]ede Ortsteil ein aufWend:ges
-Bautell dieser Art vorhanden sein? .

Eingesparte, jahrlichen Gebaudekosten ‘In Verblndung mit den noch nicht

. feststehenden Sanlerungskosten kénnten zu einer 'Mn»Wn-Sltuatton fir
alle werderl .

" Vorschlag

" Man bietet den Spicher Verelnen den kosteniosen Transport mittels Bus-
Transfer z, B..der RSVG an. Man bietet eine kostengﬂnstige oder neutrale &
Nutzung-der vorhandenen Immobilien an,

Die Stadt spart die laufenden Kosten der Zusatzlmmobllae. erhélt eine -
zusétzlich nutzbare Liegenschaft und spart immense Belastungen, deren

lnvesilttonen nie deckend sein kénnen. . - Rats-/ Ausschuss-/ Bur" or-/--antra ’-anﬁage ‘

: . ®federfihrendes Dezérnd/Amt **'{‘éoﬁ‘f'&é_—"
Helelche GrUBe ) i (Vorlagenerstailer) A B '
‘ _— % % 1 Nsonstiga beteiﬁgle Dez Mmtor i ', A

[ {Stellungnahme an federfGhrandes Arm}
,Dfo!gendan OE szK, }318 A
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Stadt Troisdorf Datum: 08.06.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-ll/26

Vorlage, DS-Nr. 2022/0590 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Sanierung des Burgerhauses Spich/Planungsalternativen

hier: gemeinsamer Antrag der SPD-Fraktion, GRUNE Fraktion, der FDP-
Fraktion, der Fraktion DIE LINKE und der Fraktion DIE FRAKTION vom
03. Juni 2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen beauftragt die Verwaltung entsprechend
den personellen Kapazitaten in 2023 alternativ zu einer Sanierung des Birgerhauses
die Neuplanung einer Mehrzweckhalle und dafirr geeignette Grundstiicke zu prifen
und zur Aufrechterhaltung der Nutzbarkeit des Blrgerhauses die erforderlichen
sicherheitsrelevante MaRnahmen 2023 zu beauftragen.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Ja

Haushaltsjahr: 2023

Bedarf der MaRnahme.:............. 260.000,00 €

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja / nein / entfallt

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Klimaschutz und die Klimaanpassung sind
[ positiv x negativ [ neutral.

Sachdarstellung:

Die Fraktionen von SPD, Griinen, FDP, Die Linken und Die Fraktion beantragen mit
Schreiben vom 03.06.2022 alternativ zu einer Sanierung des Burgerhauses die
Neuplanung einer Mehrzweckhalle und daftuir geeignette Grundsticke zu prufen.

Da die beantragte Prifung einige Zeit in Anspruch nehmen wird, andererseits zur
Aufrechterhaltung der Nutzbarkeit des Blrgerhauses einige sicherheitsrelevante
Maflinahmen erforderlich sind, erklaren die antragstellenden Fraktionen, dass sie
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bereit sind, fir das Haushaltsjahr 2023 die von der Verwaltung bezifferten 260.000
investiv bereitzustellen.

Zugleich wird klargestellt, dass ein ersatzloses ,Auslaufen" des Burgerhauses Spich
nicht in Betracht kommt, sondern nur bei einer adaquaten bzw. besseren
Alternativiésung in Spich.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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SPD Fraktion Fraktion Biindnis 90/Die Griinen FDP Fraktion

Fraktion Die Linke Die Fraktion

Troisdorf, den 3. Juni 2022

Stadt Troisdorf
Der Blrgermeister
Herrn _
Burgermeister Ena. 03, Juni 2022
Alexander Biber 2.
Stadt Troisdorf P o
Rathaus .

buergermeister@troisdorf.de

Sanierung des Biirgerhauses Spich/Planungsalternativen
Sehr geehrter Herr Burgermeister,

der Ausschuss fiir Mobilitdt und Bauwesen hat in einer gemeinsamen Sitzung mit
dem Ortschaftsausschuss Spich am 28.04.2022 den Stand der Sanierungsplanung
fur das Biirgerhaus Spich zur Kenntnis genommen. Dass wie bei anderen Projekten
auch an dieser Stelle erhebliche Kostensteigerungen festzustellen sind, ist zwar
bedauerlich, aber grundsatzlich kaum zu vermeiden. Problematisch ist allerdings,
dass trotz eines dann betrachtlichen Mitteleinsatzes aus bautechnischen und
baurechtlichen Griinden keine energetische Sanierung zu erreichen ist. Darliber
hinaus ist es zweifellos ein Mangel, dass der grolRe Raum des Biirgerhauses auch
nach einer Investition von mehr als 7 Mio Euro nur zu Festveranstaltungen, nicht
aber zu sportlichen Zwecken genutzt werden kann.

Daher beantragen die Fraktionen von SPD, Griinen, FDP, Die Linke und Die
Fraktion, dass die Verwaltung in der anstehenden zweiten gemeinsamen Sitzung am
23.6.2022 beauftragt wird, alternativ zu einer Sanierung des Biirgerhauses die
Neuplanung einer Mehrzweckhalle und dafiir geeignete Grundstiicke zu priifen.
Hierbei wird von folgenden Optimierungsmdéglichkeiten im Vergleich zu einer
Biurgerhaus-Sanierung ausgegangen:

1. Die Risiken von Kostensteigerungen sind bei einem Neubau tiberschaubarer
als bei der Sanierung eines komplexen Altbestandes

2. Eine Mehrzweckhalle ware vielféltiger nutzbar und wiirde das sportliche
Angebot in Spich deutlich aufwerten.

3. Energetisch kénnte ein optimales Ergebnis erzielt werden.

4. Das bisherige Burgerhaus-Grundstiick samt Parkplatz kénnte fiir Zwecke des
Wohnungsbau, z.B. seniorengerechte Angebote, genutzt und damit auch eine
Teil-Gegenfinanzierung bewirkt werden.

5. Zusatzliche Hallenzeiten fir Turnvereine bzw. Turnabteilungen in einer neuen
MZH kénnten die anstehenden teuren Sanierung der beiden alten Turnhallen
am Gymnasium Altenforst entbehrlich machen und damit weitere
Synergieeffekte bewirken und Kosteneinsparungen ermdéglichen.



6. Seit mehreren Jahren ist immer wieder der Bedarf nach einem Anbau an die
Dreifachhalle AsselbachstralRe geltend gemacht worden. Auch dieses
Anliegen kénnte in einer neuen MZH integriert werden.

7. Nebenraume (z.B. fir Begegnungsstéatte) kénnen bedarfsgerecht eingeplant
werden.

Da die beantragte Priifung einige Zeit in Anspruch nehmen wird, andererseits zur
Aufrechterhaltung der Nutzbarkeit des Biurgerhauses einige sicherheitsrelevante
MaRnahmen erforderlich sind, erkldren die antragstellenden Fraktionen, dass sie
bereit sind, fur das Haushaltsjahr 2023 die von der Verwaltung bezifferten 260.000
investiv bereitzustellen.

Zugleich wird klargestellt, dass ein ersatzloses ,Auslaufen® des Biirgerhauses Spich
nicht in Betracht kommt, sondern nur bei einer adaquaten bzw. besseren
Alternativiésung in Spich.

A, WHd

Harald Schliekert Thomas Mows Sebastian Thalmann

Fraktionsvorsitzender Stadtverordneter Fraktionsvorsitzender
Sven Schlesiger Kai Huneke
Fraktionsvorsitzender Fraktionsvorsitzender

viats-/ Ausschuss-/ Biirger-/ -antrag/ -anfrage

* federfihrendes Dezernat/Amt *\‘%‘ : 'h
(Vorlaganersteller) %i Cﬂ(

* sonstige beteiligte Dez./Amter
(Stellungnahme an federfuhrendes Amt)

® - ¥ i '\‘?_ £
folgenden OE ‘s z.K. Ao (WA

* Ausschuf3/Rat (Schriftfihrung) \\OI&LLM\\f S:\ (‘L




TOP-Nr.: O 3

Stadt Troisdorf Datum: 11.07.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-ll/26

Vorlage, DS-Nr. 2022/0667 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 10.08.2022

Betreff: Birgerantrag gemalf 824 GO NRW vom 06.05.2022
hier: Idee zur Renovierung des Birgerhaus in Troisdorf-Spich

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fir Mobilitat und Bauwesen berét und entscheidet Uber den
Bilrgerantrag im Kontext zu den Beschlussfassungen der TOP’s 1 und 2.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja / nein / entfallt

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Klimaschutz und die Klimaanpassung sind
[ positiv [ negativ x neutral.

Sachdarstellung:

Mit Schreiben vom 06.05.2022 wird ein Bligerantrag gemaf 8 24 GO NRW vom 06.
Mai 2022 zur Renovierung des Burgerhauses in Troisdorf-Spich eingereicht.

Es wird beantragt, den Spicher Vereinen eine kostengunstige oder neutrale Nutzung
der vorhandenen Immobilien sowie den kostenlosen Transport mittels Bus-Transfer
zu den vorhandenen Troisdorfer Burgerhausern anzubieten.

Im Vertretung

Walter Schaaf
Technischer Beigeordneter
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An den Rat Stadl Troisdorf,
den Technischen Beigeordneten der Stadt
Troisdorf, Herrn Walter Schaaf c/o
Stabsstelle Ubergeordnete stddtebauliche
Planung Herr Ulrich Godeke
KSTA Bericht vom 05,05.2022 Mein Zeichen;

Trolsdorf, den 06.05,2022

- Zu den Sanierangskosten des Spicher Bitrgerhauses

Idee zur Renovierung des Spicher Blirgerhauses.

Sehr geehrte Damen und Herren,

mir ist bewusst, nicht alle Details im 0. g. Zusammenhang zu kennen, die in
der Causa tragend sind. Das Gebéude, dessen Historie, dessen Nutzung
und die anstehenden Problematiken kenne ich aus personlicher Erfahrung
zur Gentige. Nebenbei auch die Emissionen in Verbindung mit Veran-
staltungen, die Parkproblematik, die Pflege des Umfeldes.

Die letzten Faktoren werden in einer erfolgreichen Renovierung nicht
behoben.

Fragen und Feststellung:

Ist eine gemeinsame Nutzung der Troisdorfer Blrgerhauses durch die
Spicher Vereinswelt undenkbar? Muss fUr jede Ortstell ein aufwendiges
Bautell dieser Art vorhanden sein?

Eingesparte, jdhrlichen Gebé&udekosten, in Verbindung mit den noch nicht

feststehenden Sanierungskostan, kdnnten zu einer Win-Win-Situation fiir
alle werden,

Vorschlag:

Man bietet den Spicher Vereinen den kostenlosen Transport mittels Bus-
Transfer z. B. der RSVG an. Man bietet eine kostenglinstige ader neutrale
Nutzung der vorhandenen Immobilien an.

Die Stadt spart die laufenden Kosten der Zusatzimmobille, erhélt eine
zusatzlich nuizbare Liegenschaft und spart immense Belastungen, deren
Investitionen nie deckend sein kénnen.

Herzliche Grifle
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Stadt Troisdorf Datum: 08.06.2022
Der Blrgermeister

Az: SF MoBau

Vorlage, DS-Nr. 2022/0595 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen am 28.04.2022
hier: Genehmigung der Niederschrift

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen genehmigt die Niederschrift Gber seine
Sitzung am 28.04.2022.

Sachdarstellung:
Niederschriften der Ausschisse werden gemaf 88 28 und 29 der Geschéaftsordnung
fur den Rat und die Ausschisse genehmigt.

Es steht die Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung am 28.04.2022 an.
Einwendungen sind spatestens zu der heutigen Sitzung zu erklaren.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent
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Stadt Troisdorf Datum: 10.06.2022
Der Blrgermeister
Az: 11/Co-Dez-11/66-VP-Me

Vorlage, DS-Nr. 2022/0606 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 10.08.2022

Betreff: OPNV Troisdorf
hier: Detailplanung Fahrplanwechsel 12/2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen nimmt den Sachstand der Detailplanung
fur den Fahrplanwechsel im Dezember 2022 zur Kenntnis und positioniert sich dazu
folgendermalden:

* Fur die Endhaltestelle der verkirzten Linie 506 soll Variante umgesetzt
werden.

* Fur die Umleitung der Linie nach Altenrath wahrend der Sperrung der Altenrather
Stral3e soll Variante umgesetzt werden.

* Die Planung einer neuen Fuhrung der Linie 507 in Spich via Auf dem Lohmerich,
Burgstral3e, Zur Hardt und Porzer Stral3e soll weiterverfolgt werden.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Ja

Fur eventuelle bauliche Anpassungen im Rahmen einer neuen Endhaltestelle
werden Baukosten anfallen, die im weiteren Projektverlauf noch beziffert werden
mussen.

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:

Der Kreistag des Rhein-Sieg-Kreises hat am 02.06.2022 die Umsetzung der OPNV-
Angebotsverbesserungen fir den diesjahrigen Fahrplanwechsel am 11.12.2022
beschlossen. Alle vom Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen der Stadt Troisdorf am
30.11.2021 beschlossenen Teilprojekte konnten in das MalRRnahmenpaket
mitaufgenommen werden:



Seite - 2 -

e Neues Angebotskonzept der Linie 506 mit Einklirzung auf den stadtischen
Streckenabschnitt Sieglar — FWH — Troisdorf und Verdichtung auf 10°-Takt in
den Hauptverkehrszeiten, Einfihrung einer neuen beschleunigten
Direktverbindung von Troisdorf Gber Altenrath nach Lohmar

e Verdichtung der Linie 508 (Sankt Augustin — Menden — Troisdorf — Rotter
See — Spich) von 30‘- auf 20‘-Takt, zusammen mit der Linie 551 10‘-Takt
zwischen Troisdorf, Oberlar und Rotter See

e Einflhrung des 20‘- statt 30°-Grundtaktes samstags zwischen ca. 11:30 und
20:30 Uhr auf den Linien 501, 503, 506 und 508 und damit Harmonisierung
der Takte aller Hauptlinien mit der S-Bahn und Stadtbahn

e Verdichtung der Linien 503, 506 und 508 abends und sonntags von 60‘- auf
30‘-Takt zur Realisierung einheitlicher Mindeststandards auf allen
Hauptlinien

Uber den aktuellen Stand der Detailplanung und noch zu klarende
Rahmenbedingungen wird in dieser Vorlage berichtet.

1) Linienfihrung der verktrzten Linie 506

Im Rahmen der Einfiihrung der neuen Direktlinie Troisdorf — Altenrath — Lohmar wird
die Linie 506 verkurzt. Dafur ist eine neue Endhaltestelle im &stlichen Stadtkern
erforderlich. Im Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen vom 30.11.2021 wurde
gebeten, in diesem Zusammenhang auch Szenarien fir eine verbesserte
ErschlieBung der Wohngebiete zu prifen. Nach Abstimmung mit der Stadt Troisdorf
und der RSVG sind fur die Endhaltestelle zwei Varianten grundsatzlich umsetzbar:

e Variante A: Linienweg bis Waldfriedhof unverandert, Wendefahrt Gber den
Friedhofsparkplatz als ad-hoc-L6sung moglich, jedoch Behinderungen durch
parkende KFZ nicht auszuschlieBen und keine barrierefreie
Haltestellenbedienung am Waldfriedhof, daher fiir eine dauerhafte
Etablierung Bau einer neuen Buswendemdglichkeit neben dem Parkplatz
seitens der Stadt Troisdorf erforderlich

e Variante B: Linienweg bis Berliner Strale/Ecke Stettiner StralRe
unverandert, von dort aus Wendefahrt (iber die Marienburgstrafle und
Taubengasse mit neuer Endhaltestelle am oberen Ende der
MarienburgstraBe (nahe Aggerstadion), erfordert Halteverbote entlang der
Marienburgstralle, Neueinrichtung der Endhaltestelle und Verschiebung der
Haltestelle Stettiner StraRe in Fahrtrichtung Nord; die Haltestellen
Grundschule HeerstraBle und Waldfriedhof wiirden dann zugunsten einer
besseren Anbindung der Wohngebiete nicht mehr bzw. nur noch mit
Schulfahrten bedient werden.

Vorbehaltlich dem Bau einer neuen Buswendemadglichkeit praferiert die RSVG die
Variante A. Die Verwaltung ist derzeit noch in der Klarung beztglich der baulichen
Veranderung im Bereich des Waldfriedhofs. Sofern diese Variante im



Seite - 3 -

Fachausschuss préferiert wird, ist die endgultige Machbarkeit zu prifen und eine
Planung der Ausgestaltung voranzutreiben. Dafir sind finanzielle Mittel noch fur die
anstehenden Haushaltsplanberatungen vorzusehen.

Ohne Infrastrukturausbau nicht umsetzbar ist eine ,Drehung“ der Linie 506 ab
Haltestelle Krankenhaus mit Fahrt durch die Altenrather Stral3e sowie Heerstralie
und Endhaltestelle von Norden kommend am Aggua-Bad (gleichzeitige Nutzung der
Schleife fur Schwimmfahrten nicht mdglich). Zudem kénnte die Linie 506 dann nicht
mehr die zentral in der Innenstadt liegende Haltestelle Rémerstral3e bedienen. Ein
Linienweg bis zum oberen Ende der Taubengasse wurde in Abstimmung aller
Beteiligten ausgeschlossen, da der dortige Wendehammer fir Busbetrieb nicht
ausreichend dimensioniert ist und bei Veranstaltungen im Aggerstadion kein stabiler
Betriebsablauf sichergestellt werden kann (der betroffene Bereich ist dann
regelmanig zugeparkt).

Es wird um Beschlussfassung gebeten, welche der beiden o.g. Varianten im
Dezember 2022 umgesetzt werden soll.

2) Neuordnung der Linien 505 und 508 in Spich

Mit der Umstellung der Linie 508 von 30°- auf 20‘-Takt entsteht am Bahnhof Spich ein
optimierter Knotenpunkt, an dem die Buslinien nicht nur mit der S-Bahn, sondern
auch untereinander besser verknupft werden konnen. Die bisherige Weiterfuhrung
der Linie 508 vom Bahnhof Spich bis Camp Spich ist dann jedoch nicht mehr sinnvoll
moglich, denn es wiirden fiir diesen Streckenast sehr lange Ubergangszeiten von
und zur S-Bahn entstehen. Da der Uberwiegende Teil der Fahrgaste zum Camp
Spich Umsteiger vom Schienenverkehr sind, soll die Linie 508 stattdessen am
Bahnhof Spich gebrochen und das Camp Spich neu als Stichfahrt in die Linie 505
(Spich — Lind — Wahn) integriert werden. Die schwach frequentierte Haltestelle Camp
Spich Casino wird dann nicht mehr bedient. Im Gegenzug kann in den
Hauptverkehrszeiten leistungsneutral ein 20°- statt 30°-Takt zum Camp Spich und in
die benachbarten Gewerbegebiete hergestellt werden. Damit wird die Verknipfung
der Arbeitsplatze mit der S-Bahn wesentlich verbessert. Zudem entsteht eine neue
Direktverbindung aus Wahn zum Camp Spich.

3) Direktlinie nach Altenrath und Lohmar

Die beschleunigte Linie Troisdorf Bahnhof — Altenrath — Lohmar soll gemaf
vorliegender Beschlussfassungen zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022
umgesetzt werden. Vorgesehen ist dafir eine Durchbindung mit der Linie 507
Troisdorf Bahnhof — Spich — Junkersring. Auf dem bestehenden Streckenabschnitt
erhalt die Linie 507 dabei montags bis freitags einen durchgehenden 30°-Takt
anstelle des bisher unstrukturierten Angebotes mit 1 bis 3 Fahrten pro Stunde und
Richtung. Mit der Durchbindung entstehen betriebliche Vorteile und zusétzliche
Direktverbindungen zwischen der Troisdorfer Innenstadt und Spich sowie Altenrath
und dem Troisdorfer Rathaus. Optional kann die Linie auf einen 20°-Takt verdichtet
werden.

Voraussetzung fir die Beschleunigung des Busverkehrs nach Altenrath ist die
Nutzung der Altenrather Stral3e zwischen Romerstralle und Mauspfad. Auf diesem
Abschnitt werden bis Ende Dezember 2022 die Versorgungsleitungen erneuert. Die
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Stral3e ist derzeit voll gesperrt. Anschliel3end folgen die Wiederherstellung bzw. der
Ausbau des StraRenoberbaus. Diese Mallhahme war Anfang Juni noch nicht
vergeben, es wird mit einer Dauer von 6 bis 8 Montane gerechnet.

In der Konsequenz ist die Einfihrung des geplanten neuen Betriebskonzeptes im
Dezember 2022 nicht moglich und es wird fur die Linie nach Altenrath ein
Interimszustand erforderlich. Daflr gibt es ebenfalls zwei Varianten:

e Variante A: Umleitung der Linie 507 ab Ursulaplatz in beiden Richtungen via
Frankfurter Stral3e, Zum Altenforst, Heerstral3e zur Altenrather Stral3e (d.h. ab
Haltestelle Brunnenstral3e wie heute Linie 506)

e Variante B: Umleitung der Linie 507 ab Ursulaplatz Gber Lohmarer Stral3e
(stadtauswarts) bzw. Taubengasse (stadteinwarts) und dann weiter via
Heerstral3e zur Altenrather Stral3e umleiten

Variante B ware je Richtung etwa 0,5 km kirzer und etwas schneller, jedoch kdme
es zum temporaren Entfall von ca. 30 Stellplatzen. Die beabsichtigte
Fahrzeitverkirzung nach Altenrath kann erst mit Fertigstellung der Altenrather Stral3e
realisiert werden.

Es wird um Beschlussfassung gebeten, welche der beiden o0.g. Varianten
wahrend der Sperrung der Altenrather StraRe umgesetzt werden soll.

4) Ortsteilbus Spich

Zur verbesserten ErschlieBung von Spich wurde im Ausschuss fir Mobilitat und
Bauwesen am 17.06.2022 (DS-Nr. 2021/0804) die Einfuihrung eines Ortsteilbusses
mit zusatzlichen Haltestellen beantragt. Hierzu erfolgten zwischenzeitlich
Abstimmungen zwischen der RSVG, der Stadt Troisdorf und dem Rhein-Sieg-Kreis.
Die sudlichen und zentralen Teile von Spich sind mit der S-Bahn und der Buslinie
503 (Siegburg — Troisdorf — Spich — Sieglar) gemall Rahmenvorgaben des
Nahverkehrsplans vollstandig erschlossen. Auf der Linie 503 werden aul3erdem zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2022 Taktverdichtungen abends und am
Wochenende umgesetzt (samstags 20‘- statt 30-Takt, abends und sonntags 30°-
statt 60°-Takt sowie aul3erdem kein Endpunkt mehr am Troisdorfer Bahnhof, sondern
wie werktags weiter nach Ursulaplatz — Siegburg). Dazu kommen zusatzliche
Fahrten in den Hauptverkehrszeiten (10°-Takt). Auf der zentralen Achse besteht
damit ein sehr attraktives OPNV-Angebot. ErschlieRungsdefizite bestehen dagegen
in den nordlichen Teilen von Spich (Haltestellenzugangswege, nur eingeschranktes
Fahrtenangebot). Zudem ist dieses Gebiet teilweise nur mit langer Fahrzeit bzw.
Umstieg mit der Troisdorfer Innenstadt verbunden.

Zur Verbesserung der Anbindung bietet sich eine Optimierung der Linie 507
(Troisdorf — Spich — Junkersring) an, die derzeit im Kernbereich von Spich parallel
zur Linie 503 fahrt, ohne diese adaquat zu erganzen. Mit einem neuen Linienweg
konnen ggf. zusatzliche Bereiche erschlossen sowie direkt mit dem S-Bahnhof und
der Innenstadt verbunden werden. Damit wirde die Linie 507 in Spich ein
eigenstandiges Aufgabengebiet erhalten und damit gestarkt werden. Denkbar wére
ein Betrieb sowohl im 30‘- als auch im 20‘-Takt, wobei in letzterem Falle die Linien
503 und 507 zwischen Troisdorf Zentrum und Spich zeitlich versetzt fahren kdnnten.
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Voraussetzung fir ein derartiges Szenario ist die Herrichtung der Stral3en Auf dem
Lohmerich, Burgstral3e, Zur Hardt und Porzer Stral3e fir einen regelméafiigen Betrieb
mit Standardbussen. Daflr wéaren abschnittsweise eine Neuordnung des Parkraumes
(einseitiges statt wechselseitiges Parken) sowie kleinere Malihahmen an einigen
Knotenpunkten (i.A. Halteverbote/Schraffuren) erforderlich. Haltestellen kdnnten
zunachst provisorisch angelegt werden, waren aber bei dauerhafter Etablierung des
Angebotes mittelfristig barrierefrei auszubauen.

Sofern die Thematik weiterverfolgt werden soll, kann ein Konzept fur eine Umsetzung
zweckmaligerweise zeitgleich mit der Freigabe der sanierten Altenrather Stral3e mit
der dann ohnehin anstehenden Uberarbeitung der Linie 507 erarbeitet werden.

5) Beschleunigung der Busverbindung zwischen Bonn und Troisdorf

Nach Einschatzung des Rhein-Sieg-Kreises ist eine beschleunigte Busverbindung
nur mit zusatzlicher Betriebsleistung in Bonn sinnvoll mdglich. In diesem Kontext
sollte eine Weiterentwicklung der aktuell nur unzufriedenstellend ausgelasteten HVZ-
Linie 552 (Sieglar — Nordbriicke — Am neuen Lindenhof) Uber die Nordbriicke
untersucht werden, indem diese an beiden Enden verlangert wird (in Bonn bis Hbf
und in Troisdorf bis Bahnhof). Mit einer Verdichtung auf 20'-Takt kénnte zudem ein
angenaherter 10°-Takt zusammen mit der Linie 551 gebildet werden (beide Linien
zwischen Bonn Hbf und Sieglar immer abwechselnd).

Der Rhein-Sieg-Kreis wird dieses Szenario in die interkommunale Abstimmung mit
dem OPNV-Aufgabentrager Stadt Bonn einbringen. Anderungen sind frilhestens
Ende 2023 moglich.

6) Neues Betriebskonzept in den Schwachverkehrszeiten

Die im Dezember 2022 anstehende Harmonisierung der Takte und Betriebszeiten
auf den Hauptlinien im rechtsrheinischen Rhein-Sieg-Kreis ermoglicht es, an Sonn-
und Feiertagen, samstagmorgens sowie taglich zwischen ca. 20:30 und 0:30 Uhr
einen neuen Taktknoten am Bahnhof Troisdorf einzurichten. In diesen werden die
Linien 501, 506, 508 und 551 jeweils im 30‘-Takt einbezogen, so dass in Zeitraumen
mit ausgedinnten Angeboten direkte Anschlisse in alle Richtungen entstehen.
Dadurch kann aufRerdem die Linie 508 in diesen Betriebszeiten auf den
Streckenabschnitt  Troisdorf — Sankt Augustin  kurzgesetzt werden, der
weiterfihrende Streckenabschnitt nach Oberlar und Rotter See wird mit der Linie 551
abgedeckt. Die zukinftige direkte Linie Troisdorf — Altenrath — Lohmar soll stiindlich
in den Knoten einbezogen werden und vermittelt dann am anderen Streckenende
(nach Aufhebung der Sperrung der Altenrather Straf3e) direkten Anschluss an die
Linie 557 von und nach Wahlscheid/Overath. Der Taktknoten dient gleichzeitig als
Modellprojekt zur Weiterentwicklung der technischen Anschlusssicherung der RSVG.
Nicht in den Taktknoten einbezogen wird die Linie 503, da dies weder mit weiteren
Anschlissen am Bahnhof Spich und in Sieglar noch mit den zur Verfigung
stehenden Platzverhéltnissen am Busbahnhof Troisdorf kompatibel ware.
Stattdessen ist ein 30°-Takt auf der Gesamtstrecke Siegburg — Troisdorf — Spich —
Sieglar vorgesehen, der zwischen Siegburg und Troisdorf viertelstiindlich versetzt
zur Linie 501 fahrt. Dies ist der nachfragestarkste Streckenabschnitt im RSVG-Netz,
der damit auch in den Schwachverkehrszeiten ein seiner Bedeutung angemessenes
Angebot erhalt.
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Mit Blick auf die Bedurfnisse des Wochenend-Nachtverkehrs, den sehr frih
einsetzenden Fernverkehr am ICE-Bahnhof Siegburg (erster ICE in Sudrichtung
gegen 4 Uhr), den bestehenden durchgangigen Wochenend-Nachtverkehr auf den
Linien 66 und S19 sowie die Betriebsplanung der RSVG hat es sich gezeigt, dass auf
den wichtigsten Buslinien im Raum Siegburg und Troisdorf eine Betriebspause in
den Wochenendnachten nicht mehr sinnvoll ist. Zum Fahrplanwechsel im Dezember
2022 soll daher am Wochenende und vor Feiertagen in Troisdorf ein stundlich
durchgehender Nachtverkehr auf folgenden Linienabschnitten eingerichtet werden:

e 501 Siegburg — Troisdorf — Sieglar — Rheidt

e 551 Troisdorf — Rotter See — Sieglar — Bonn
Auf den anderen Hauptlinien des Troisdorfer Busnetzes werden einheitlich letzte
Abfahrten ab Troisdorf Bahnhof taglich gegen 0:30 Uhr eingerichtet. Der
Betriebsbeginn am Wochenende wird gleichzeitig vorgezogen.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent
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Stadt Troisdorf Datum: 02.06.2022
Der Blrgermeister

Az: 11/32

Vorlage, DS-Nr. 2022/0578 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Neufassung der Gebuhrenregelung fir Bewohnerparkausweise

hier: Antrag der Fraktion GRUNE FRAKTION vom 31. Mai 2022

Beschlussentwurf:

Die Verwaltung pruft die unterschiedlichen Berechnungsmethoden zur Festsetzung
von Gebihren fur Bewohnerparkausweise und stellt diese in einer der nachsten
Sitzungen vor.

Auswirkungen auf den Haushalt:
Finanzielle Auswirkungen: Nein

Sachdarstellung:

Der Ausschussantrag zielt auf eine Neufassung der Gebihrenregelung fur
Bewohnerparkausweise sowie Ausweitung der bewirtschafteten Parkraume im
Stadtgebiet ab.

Hintergrund ist die ,Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung tiber
Zustandigkeiten im Bereich Straldenverkehr und Guterbeforderung®. Mit dieser
Anderungsverordnung hat die Landesregierung die zustandigen ortlichen Behorden
in Nordrhein-Westfalen dazu ermachtigt, selbststandig eine Festlegung der
Gebuhrenhohe fur das Bewohnerparken vorzunehmen.

Bei der Festsetzung der Gebuhren kann nunmehr gemal 8§ 6a Abs. 5a S. 3 StVG
neben dem Verwaltungsaufwand auch die Bedeutung der Parkmdglichkeiten, deren
wirtschaftlicher Wert oder der sonstige Nutzen der Parkmdglichkeiten fur die
Bewohnerinnen und Bewohner angemessen bericksichtigt werden.

Die Herleitung der Gebuhrenséatze sollte anhand fachlicher Kriterien erfolgen und
entsprechend begriindet werden.

Geeignete Ansatze dafir sind der Kostenansatz, der die Kosten der Parkflachen am
Stral3enrand bericksichtigt, der Marktpreisansatz, der die Gebuhren
beziehungsweise Preise flr das Parken im Stral3enraum oder in offentlich-
zugénglichen Parkierungsanlagen heranzieht oder die Annédherung an den
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wirtschaftlichen Wert der Flache tber den jeweiligen Bodenrichtwert.

Auch die Einbeziehung weiterer Parameter wie die Lage der Bewohnerparkzone, die
GroRRe der Fahrzeuge, die OPNV ErschlieBungsqualitat oder die Eintragung
mehrerer Fahrzeuge in einen Ausweis.

Subjektive Kriterien wie die Einbeziehung des Einkommens der Fahrzeughalter
kénnen dagegen nach Einschatzung der aktuellen Rechtslage seitens des
Ministerium fur Verkehr des Landes NRW nicht direkt mit einbezogen werden.
Auch eine Bevorteilung (teilweise) elektrisch angetriebener Fahrzeuge ist weder
durch das Strafl3enverkehrsgesetz noch durch das Elektromobilitdtsgesetz gedeckt.

Eine transparente und formal festgelegte Reinvestition der Einnahmen ist forderlich
fur die Akzeptanz der Gebuhrenerhéhung durch die Bewohnerinnen und Bewohner
in den Quartieren. Moégliche Einsatzzwecke kdénnen

» Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur,

+ die Entwicklung von Quartiersgaragen bzw. die Reservierung von Stellplatzen in
bestehenden Bestandsbauten,

+ die Entwicklung von Mobilstationen zur starkeren Verknupfung von Verkehrsmitteln,
* die Forderung des Car-, Lastenrad- und/oder Bikesharing oder

- die Verbesserung des OPNV-Angebots sein.

Die Verwaltung empfiehlt eine Prifung der unterschiedlichen Berechnungsmethoden.

Bezuglich der Ausweitung der angeregten Ausweitung der bewirtschafteten
Parkraume weist die Verwaltung darauf hin, dass bei der Erstellung der
Parkgebuhrenordnung in der aktuell gultigen Fassung sorgfaltig samtliche
Moglichkeiten der Bewirtschaftung, die bekanntermaf3en ausschliel3lich aus Griinden
der Verkehrslenkung eingerichtet werden dirfen, gepruft wurden. Diese
Mdglichkeiten sind insbesondere unter Berticksichtigung ortspezifischer
Gegebenheiten derzeit ausgeschopft.

In Vertretung

Horst Wende
Beigeordneter und Stadtkémmerer
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GRUNE

IM RAT DER
STADT TROISDORF
Herrn Burgermeister [[Stadt Troisdorf |
Alexander Biber Der Biirgermeister
im Hause fing. 3 1. Mai 2[]2}:1
| w0 31.05.2022

Mobilitats- und Bauausschuss 23.06.2022
Hier: Aufnahme eines Tagesordnungspunktes

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

wir bitten um Aufnahme des nachfolgenden Tagesordnungspunktes in der 0.g. Sitzung:
Neufassung der Gebiihrenregelung fiir Bewohnerparkausweise

Beschlussentwurf:

Die Gebuhren fur den Bewohnerparkplatz richten sich ab dem 01.08.2022 nach der
Lédnge des abgestellten Fahrzeugs. Je mm Fahrzeugldange gemaR Fahrzeugschein
werden 1,10 ct Gebiihren fiir den Bewohnerparkplatz erhoben.

Die Verwaltung prift bis zum Ende des Jahres eine maximale Ausweitung des
bewirtschafteten Parkraums im Stadtgebiet.

Ausnahmeregelungen, wie Zeitfenster von Biirozeiten, sollen gepriift werden, sofern
bestimmte Standorte keine alternativen Parkmdéglichkeiten, zum Beispiel durch private
Parkraumangebote, fuBBlaufig erreichbar sind. Etwaige Mehreinnahmen sollen prioritar fiir
die Verbesserung des OPNV-Angebots eingesetzt werden.

Begriindung:

Mangelnder Parkraum wird in weiten Teilen des Stadtgebietes als Problem
wahrgenommen. Dies wird regelmdRig in Richtung Politk und Verwaltung
widergespiegelt. Der Landesgesetzgeber hat die Entscheidung tber die Preisstruktur fur
den Bewohnerparkausweis mittlerweile den Kommunen ibertragen, so dass lokale
Regelungen geschaffen werden kénnen. Um dem knappen Nachfragegut Stellflachen im
offentlichen Raum Rechnung zu tragen, schlagen wir GRUNEN daher eine auf die Ladnge
des Fahrzeugs abgestimmte Preisanpassung vor. Laut ADAC ergab sich beispielsweise

BUNDNIS 90/ DIEGRUNEN Rathaus Raum E 32 www.gruene-troisdorf.de
im Rat der Stadt Troisdorf info@gruene-troisdorf.de
Kélner Stralle 176 Buslinien 501, 503, 506, 507, 508 fon 02241 900 780

53840 Troisdorf Haltestelle Rathaus fax 02241 900 882



far 2019 eine durchschnittliche Fahrzeugldnge von 4600mm, dies entsprache nach
unserem Vorschlag einer Gebiihrenh6he von 50,60 EUR.

Zeitgleich sollen die bewirtschafteten Parkrdume im Stadtgebiet ausgeweitet werden.
Damit soll der Bewohnerparkausweis ebenso attraktiver werden wie der Rickgriff auf
unzureichend genutzten privaten Parkraum oder die Nutzung des OPNV.

Freundliche GriiRe
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Stadt Troisdorf Datum: 18.05.2022
Der Blrgermeister

Az: 11/166/VP

Vorlage, DS-Nr. 2022/0325/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Rat

Ausschuss fur Mobilitét und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Unterstitzung der Stadteinitiative "Lebenswerte Stadte durch

angemessene Geschwindigkeiten"
hier: Antrag GRUNE Fraktion vom 28. Marz 2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen unterstitzt die Forderungen des
Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten — eine
neue kommunale Initiative fur stadtvertraglichen Verkehr, den Stadten und
Gemeinden mehr Entscheidungskompetenz zur Festlegung stadtvertraglicher
Geschwindigkeiten im Verkehr zu gewahren®.

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen beauftragt den Birgermeister, die

Stadteinitiative im Namen der Stadt zu unterzeichnen.

Auswirkungen auf den Haushalt:
Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja / nein / entfallt

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Klimaschutz und die Klimaanpassung sind
X positiv 1 negativ [ neutral.

Auswirkungen

Fur das Vorhaben relevante Themengebiete positiv | negativ | neutral

O Planungsvorhaben O O |
O Stadtische Gebaude und Liegenschaften O O |
O Mobilitat und Verkehr X O O
0 Nachhaltige Verwaltung und Beschaffung O O |
Zusatzliche Beratung im AKU notwendig Oja O nein

Erlauterung: Siehe Sachdarstellung
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Sachdarstellung:

Seit Beginn der Initiative im Juli 2021 sind zu den erstunterzeichnenden Stadten
Freiburg, Leipzig, Aachen, Augsburg, Hannover, Minster und Ulm viele weitere
Stadte der Initiative beigetreten. Aktuell engagieren sich bereits 165 Stadte und
Gemeinden fur ein mehr an Eigenverantwortung im Verkehrsbereich (Stand
18.05.2022).

Mit dabei sind auch Grol3stadte wie Kdln, Berlin, Stuttgart und Frankfurt am Main.
Stadte, die weit mehr Verkehr organisieren missen und wollen, um auch die
Lebensqualitat ihrer Burger zukinftig angemessener beriicksichtigen zu kénnen. In
sehr guter Kenntnis der jeweiligen 6rtlichen Gegebenheiten kénnen somit
Bedarfsorientiert notwendige Maflinahmen zielgerichtet umgesetzt werden. Ziel ist es
wieder lebenswerte Stadte, Stadte fur Menschen, zu schaffen, Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum zu generieren. Ein Thema das auch international immer mehr an
Bedeutung gewinnt, da die hiermit verbundenen positiven Aspekte immer sichtbarer
werden.

Ziel der Initiative:

,Die Initiative fordert den Bund auf, die rechtlichen Voraussetzungen dafir zu
schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts anordnen
kénnen, wo sie es fur notwendig halten. Derzeit legt der 845 der
Stral3enverkehrsordnung - ein Bundesgesetz - fest, dass Tempo 30 nur bei
konkreten Gefahrdungen bzw. vor sozialen Einrichtungen wie beispielsweise Kitas
und Schulen angeordnet werden kann.

Die fur Mobilitat und Stadtentwicklung zustandigen Beigeordneten,
Blrgermeister:innen und Stadtbaurat:innen der unterzeichnenden Stadte erklaren
daher:

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitéats- und Verkehrswende mit
dem Ziel, die Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhdhen.

2. Wir sehen Tempo 30 fur den Kraftfahrzeugverkehr ggf. auch auf Abschnitten
von Hauptverkehrsstral3en als integrierten Bestandteil eines verantwortlichen
gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts und einer Strategie zur Aufwertung der
offentlichen Raume.

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafur
zu schaffen, dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen
Bundestags vom 17.01.2020 ohne weitere Einschréankungen Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit innerorts dort anordnen kénnen, wo sie es flr
notwendig halten.
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4. Wir begrufRen ein vom Bund geférdertes begleitendes Modellvorhaben, das
wichtige Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neuregelung vertieft
untersuchen soll (u. a. zu den Auswirkungen auf den OPNV, zur
Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf das nachgeordnete
Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern zu
konnen.

Ziel ist es nicht, flachendeckend Tempo 30 einzufihren, sondern einzig um die
Moglichkeit, Tempo 30 anordnen zu kdnnen, wo es fur nétig empfunden wird (siehe
Punkt 3 der Erklarung). 845 der StVO lasst dies aktuell nicht zu, sondern verhindert
aktive Handlungsmadglichkeiten der Stadte und Gemeinden.

Als Hauptargument fir die Unterzeichnung der Initiative zahlt auch die
situationsbedingte Bedarfseinschéatzung, die ausschlief3lich mit der notwendigen
Ortskenntnis unserer Kommunalpolitiker zielfuhrend getroffen werden kann. Gezielt
eingesetztes Tempo 30 kann fir Anwohner*innen Troisdorfer Straf3en ein Vorteil
sein, da im Einzelnen durch

- mehr Sicherheit im Verkehr
- weniger Emissionen wie Larm und Feinstaub

- zunehmend flussiger Verkehr

Belastungen und Gefahren reduziert werden kénnen.

Kinder und Jugendliche kénnen Verkehr durch langsamere Ablaufe besser erlernen.
Im Umfeld der Schulen ist meist schon T30 angeordnet, sofern mdglich. Die Kinder
und Jugendlichen mussen aber auch in diese ,,geschwindigkeitsreduzierten Zonen”
kommen, die um die Schulen herum gelegt sind.

Die Auswahl und die Entscheidung, welche Stral3en bzw. Abschnitte letztlich mit T30
versehen werden, liegt momentan woanders. Sofern die Initiative umgesetzt und den
Kommunen mehr Handlungsspielraum zugesprochen wird, ist ein Prozess zu
gestalten in dem Uber die Auswahl sodann konstruktiv beraten und beschlossen
werden kann.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent

1 https://lebenswerte-staedte.de/hintergruende.html
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GRUNE

IM RAT DER
STADT TROISDORF

Herrn Blrgermeister

: Stadt T isdorf
Alexander Biber Der Bargre?me:ster
im Hause eing. 2 8, Marz 2022
V. 28.03.2022

Rat 26.04.2022
Hier: Aufnahme eines Tagesordnungspunktes

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

wir bitten um Aufnahme des nachfolgenden Tagesordnungspunktes in die 0.g. Sitzung:

Unterstiitzung der Stadteinitiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten*

Beschlussentwurf:

1. Der Rat der Stadt Troisdorf unterstiitzt die Forderung der Stadteinitiative "Lebenswerte
Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten — eine neue kommunale Initiative fur
stadtvertraglicheren Verkehr", den Stadten und Gemeinden mehr
Entscheidungskompetenzen zur Festlegung stadtvertraglicher Geschwindigkeiten im
Verkehr zu gewéhren.

2. Der Rat der Stadt Troisdorf beauftragt den Burgermeister, die Stadteinitiative im
Namen der Stadt zu unterzeichnen.

Begriindung:

Sicherheit, Larmschutz, Schadstoffreduzierung und Reduzierung des Schilderwaldes -
viele Griinde sprechen dafir, eine Geschwindigkeit von 30 km/h zur
Regelgeschwindigkeit im Stadtgebiet zu machen. Bislang sind die Méglichkeiten von
Stéadten und Gemeinden jedoch sehr eingeschrankt, wenn sie Tempo 30 fiir weitere
StralRenabschnitte festlegen wollen. Mehrere Stédte haben nun eine Initiative gestartet,
mit der Bund und Lénder den Kommunen Regelungsmdglichkeiten zugestehen sollen,
die weiter gehen als bisher.

BUNDNIS 90/ DIEGRUNEN Rathaus Raum E 32 www.gruene-troisdorf.de
im Rat der Stadt Troisdorf info@gruene-troisdorf.de
Kolner Stralke 176 Buslinien 501, 503, 506, 507, 508 fon 02241 900 780

53840 Troisdorf Haltestelle Rathaus fax 02241 900 882



Die Birgermeister*innen von Freiburg, Leipzig, Aachen, Augsburg, Hannover, Miinster
und Ulm gehéren zu den Erstunterzeichner*innen:

Die Stadteinitiative fasst ihre Ziele in den folgenden vier Punkten zusammen:

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitdts- und Verkehrswende mit dem Ziel,
die Lebensqualitdt in unseren Stadten zu erhéhen.

2. Wir sehen Tempo 30 fiir den Kraftfahrzeugverkehr auch auf Hauptverkehrsstraen als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitdtskonzepts und
einer Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafir zu
schaffen, dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom
17.01.2020 ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als H&chstgeschwindigkeit
innerorts dort anordnen kénnen, wo sie es fiir notwendig halten.

4. Wir begriiRen ein vom Bund geférdertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u. a.
zu den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den
Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren
Anwendung nachsteuern zu kénnen.

https://www .staedtetag.de/files/dst/docs/Presse/2021/staedteinitiative-tempo-30-
kurzpapier-2021.pdf

Das Préasidium des Deutschen Stadtetages unterstiitzt die Stadteinitiative in einem
Beschluss vom 30.06.2021: ,[...] Die Vorschlage der ,Stadteinitiative Tempo 30 fir mehr
Lebensqualitat in Stéddten und Gemeinden“ bieten eine gute Grundlage, die durch
Regeléanderung ermdglicht und in Modellversuchen erprobt werden sollten [...].°
https://www.staedtetag.de/positionen/beschluesse/2021/praesidium-modellversuche-
zutempo-30

Auch in Troisdorf miissen wir feststellen, dass die aktuelle StraRenverkehrsordnung
immer wieder die Umsetzung stadtvertraglicher Geschwindigkeiten erschwert oder
verhindert. Stadtverwaltung und Politik haben immer noch nicht die Md&glichkeit,
Hochstgeschwindigkeiten auf Basis aller im Einzelfall relevanten Aspekte (z.B.
Sicherheit, Larm, Schadstoffbelastung, Verkehrs- und Mobilititswende) selbst zu
definieren. Daher sind die Forderungen des Stadtetages und die von mehreren Stadten
angestoRene Stadteinitiative wichtig und sollten auch von der Stadt Troisdorf unterstutzt
und unterschrieben werden.

Freundliche GriiRe

Rats-/ Ausschuss+/ Blirger-/ -antrag/ -anijag
# feddarfihrendes Dezernat/Amt —4, -
Vorlagenersteller) "\

L :_:\'II"L‘J:{_!r‘ [?-"ilﬁ.llil_|lr'r :J'r:"_"ﬁ)\lillr‘.‘T - 3
Stellungnahme an federfGhrendes Amt)

e IOA

® folgenden OE ‘s z.K, ’ et —
Lud er Heseding - ~ Angellka Blauen

schul ?unr!fﬁuhumq} rluk \Y Q

GRUNE FRAKTION Rathaus Raum E 32 www.gruene-troisdorf.de
im Rat der Stadt Troisdorf info@gruene-troisdorf.de
Kdlner Stralte 176 Buslinien 501, 503, 506, 507, 508 fon 02241 900 780

53840 Troisdorf Haltestelle Rathaus fax 02241 900 882
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LEBENSWERTE STADTE DURCH ANGEMESSENE
GESCHWINDIGKEITEN — EINE NEUE KOMMUNALE INITIATIVE
FUR STADTVERTRAGLICHEREN VERKEHR

Die Stadte und Gemeinden in Deutschland stehen beim Thema Mobilitat und Verkehr vor
grofRen Herausforderungen. Eine stadt- und umweltvertragliche Gestaltung der Mobilitat ist
Voraussetzung fiir die Zukunftsfahigkeit der Stadte.

Lebendige, attraktive Stadte brauchen lebenswerte 6ffentliche Riume. Gerade die StraRen
und Platze mit ihren vielfdltigen Funktionen sind das Aushdngeschild, das Gesicht der
Stadte. Sie pragen Lebensqualitdat und Urbanitat.

Diesen Anspruch mit den Mobilitats-, Erreichbarkeits- und Teilhabeerfordernissen von
Menschen und Wirtschaft zu vereinbaren, ist eine zentrale Aufgabe.

Ein wesentliches Instrument zum Erreichen dieses Ziels ist ein stadtvertragliches Geschwin-
digkeitsniveau im Kfz-Verkehr auch auf den HauptverkehrsstraRen. Dort produziert der Auto-
verkehr in den Stadten seine hochste Verkehrsleistung. Dort verursacht er aber auch die meis-
ten negativen Auswirkungen — von den Larm- und Schadstoffbelastungen fiir die dort leben-
den Menschen (iber die Unfallgefahren bis zum Flachenverbrauch. Seit langem wissen wir,
dass im Hinblick darauf eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erhebliche positive Auswir-
kungen haben wiirde:

e Die StraBen werden wesentlich sicherer, gerade fir die besonders Gefdhrdeten, die zu
FulR oder mit dem Fahrrad unterwegs bzw. mobilitatseingeschrankt sind.

e Die StraBen werden leiser — und das Leben fiir die Menschen, die an diesen StraRen woh-
nen, deutlich angenehmer und gesiinder.

e Bei Gewadhrleistung eines guten Verkehrsflusses kann auch die Luft in den StraBen saube-
rer werden, was allen zu Gute kommt, die hier unterwegs sind.

e Die StraBen gewinnen ihre Funktion als multifunktionale Orte zuriick, die mehr sind als
Verbindungen von A nach B.

e Und schlieBlich: die StraBen werden wieder lesbarer, Regeln einfacher und nachvollzieh-
barer (kein Flickenteppich mehr), das Miteinander wird gestarkt, der Schilderwald
gelichtet.

Die Leistungsfahigkeit fir den Verkehr wird durch Tempo 30 nicht eingeschrankt, die
Aufenthaltsqualitat dagegen spirbar erhoht. Und auf die Ldnge des StralRennetzes bezogen
ist Tempo 30 in den allermeisten Stadten ohnehin schon langst die Regel und nicht mehr die
Ausnahme. Dies heiRt auch: Tempo 30 ist eine MaRnahme fir die Stadte und Gemeinden und
die Menschen, die dort wohnen - es ist keine MalBnahme, die sich gegen den Autoverkehr
richtet.



Deshalb muss das StraBenverkehrsrecht zuldssige Hochstgeschwindigkeiten innerorts (30
km/h als Regel, andere Geschwindigkeiten je nach ortlichen Gegebenheiten und
Erfordernissen als Ausnahme) neu regeln. Die Kommunen haben immer noch nicht die
Moglichkeit zu entscheiden, wann und wo Geschwindigkeiten flexibel und ortsbezogen
angeordnet werden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit muss endlich Uberall UGber die
zustandigen StraRBenverkehrsbehérden so angeordnet werden kodnnen, wie es unter
Abwagung aller relevanten umwelt-, verkehrs- und stadtebaubezogenen Belange angemessen
ist. Dies nutzt den Stadten, erweitert ihre Gestaltungsfreiheit und 6ffnet ihre Entwicklung in
Richtung mehr Lebendigkeit, Lebensqualitat und Nachhaltigkeit.

Die Stadte und Gemeinden brauchen einen neuen straBenverkehrsrechtlichen Rahmen,
der es ihnen ermoglicht, Tempo 30 als verkehrlich, sozial, 6kologisch und baukulturell
angemessene Hochstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es fiir sinnvoll erachten -
auch fiir ganze StraRenziige im Hauptverkehrsstraennetz und ggf. auch stadtweit als neue
Regelhochstgeschwindigkeit.

Diese Forderung ist alles andere als radikal —sie ist anderswo in Europa langst umgesetzt und
bewegt sich auch in Deutschland in einem Umfeld von aktuellen politischen Positionierungen,
die die Dringlichkeit dieser Anpassung des Rechtsrahmens unterstreichen:

e Der Deutsche Bundestag hat am 17.01.2020 in seiner mit der Mehrheit der Koalitionsfrak-
tionen angenommenen EntschlieBung ,,Sicherer Radverkehr fiir Vision Zero im Stralen-
verkehr” einen eindeutigen Auftrag an den Bund formuliert, den Kommunen die Moglich-
keit zu er6ffnen, von der innerortlichen Regelhéchstgeschwindigkeit von 50 km/h nach
eigenem Ermessen auch auf HauptverkehrsstralRen abzuweichen, wenn es den stadtpoli-
tischen Zielen dient. So wird in der EntschlieBung u. a. gefordert, ,es Kommunen durch
eine Verdnderung der gesetzlichen Vorgaben zu erleichtern, innerorts die Geschwindig-
keitsbegrenzung von Tempo 30 km/h fiir ganze Strafien unabhdngig von besonderen
Gefahrensituationen anzuordnen”,

e Die Verkehrsministerkonferenz der Liander (VMK) hat am 16.04.2021 zum
Tagesordnungspunkt ,Sicherheit und Attraktivitit des FuBverkehrs“ den Bund
einstimmig aufgefordert, die in einer Ad-Hoc-AG der VMK erarbeiteten Vorschlage ,im
Rahmen einer zeitnahen Novellierung des Rechtsrahmens, insbesondere von StVO, der
VwV-StVO und StrafSenverkehrsgesetz, in Abstimmung mit den Lédndern ggf. zu
beriicksichtigen”. Zu diesen Vorschlagen gehort u. a. eine Erganzung des § 39 StVO
(,Innerhalb geschlossener Ortschaften ist auch auf Vorfahrtsstrafien (Zeichen 306) mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h zu rechnen”) und ein
Modellversuch zur Umkehrung der Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h auf 30
km/h.



Das Bundeskabinett hat seiner Sitzung am 23.04.2021 einen neuen Nationalen Radver-
kehrsplan (NRVP) beschlossen, u. a. mit der Feststellung, dass es bedeutsam ist, “in Misch-
verkehren Geschwindigkeitsunterschiede zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu reduzie-
ren”. Damit liefert der Bund eine weitere Begriindung, Tempo 30 auch im Hauptverkehrs-
straBennetz anzuordnen.

Das am 29.04.2021 verdffentlichte Urteil des Bundesverfassungsgerichts zum Klima-
schutzgesetz des Bundes formuliert zudem einen klaren Handlungsauftrag an den Bund:
Er muss so rasch wie moglich alle zur Verfliigung stehenden rechtlichen MaRnahmen
ergreifen, um auch die Mobilitdats- und Verkehrswende voranzutreiben. Auch wenn
niedrigere innerdrtliche Hochstgeschwindigkeiten nur in geringem Umfang direkten
Einfluss auf die CO.-Emissionen haben: Sie sind ein zentrales Element einer
Stadtverkehrspolitik, die die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes starken
und damit auch die klimaschadlichen Auswirkungen des Autoverkehrs verringern will.

Bei der Forderung, die Handlungsspielrdume der Stadte bei der Anordnung von Tempo 30 im
HauptverkehrsstraBennetz der Stadte zu vergroRern, geht es nicht um eine undifferenzierte
und pauschale MaRRnahme. Die Anderung des Rechtsrahmens soll deshalb durch ein vom Bund
gefordertes und zentral evaluiertes Modellvorhaben in mehreren Stadten begleitet werden.
Das Modellvorhaben ermdéglicht, verschiedene Aspekte vertieft zu untersuchen, die
genauerer Betrachtung bediirfen. Das hilft, bei der Anwendung des neuen Rechtsrahmens
etwaige negative Begleiteffekte der Neuregelung minimieren zu kénnen bzw. ggf. rechtlich
nachzusteuern. Das Modellvorhaben kann u. a. folgende Themen umfassen:

Der straBengebundene OPNV darf durch niedrigere zulidssige Héchstgeschwindigkeiten
im Hauptverkehrsstralennetz nicht signifikant benachteiligt werden. Es soll untersucht
werden, in welchem Umfang solche Nachteile auftreten (z. B. Reisezeit, Auswirkungen auf
betriebliche Kosten) und mit welchen MaBnahmen sie kompensiert werden konnen.

Auf vielen Hauptverkehrsstralen kann aus Platzgriinden nicht oder nur mit erheblichem
zeitlichem Vorlauf eine ausreichend dimensionierte separate Radverkehrsinfrastruktur
geschaffen werden. Die Anordnung von Tempo 30 kann hier (auch als Zwischenlésung) bei
Mischverkehr bzw. nicht ausreichenden Infrastrukturangeboten (z. B. Schutzstreifen) die
Sicherheit erhéhen. Dazu fehlt es aber bislang an belastbaren Untersuchungen.

Tempo 30 im innerodrtlichen  HauptverkehrsstraBennetz  soll  nicht zu
Verdrangungseffekten mit einer erhohten Belastung untergeordneter StraBen fiihren.
Besondere Bedeutung hat deshalb ein stérungsarmer Verkehrsfluss. Es konnen ggf. aber
auch ergianzende regulierende MaBBnahmen im Nebennetz sinnvoll sein (z. B. Hochst-
geschwindigkeiten < 30 km/h, Umgestaltung von QuartiersstraRen nach dem Vorbild von
»Superblocks” und anderes).



ERKLARUNG

Die fur Mobilitdt und Stadtentwicklung zustandigen Beigeordneten, Blirgermeister:inen und
Stadtbaurat:innen der unterzeichnenden Stadte erklaren daher:

1.

Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitats- und Verkehrswende mit dem Ziel, die
Lebensqualitdt in unseren Stadten zu erhéhen.

Wir sehen Tempo 30 fur den Kraftfahrzeugverkehr auch auf HauptverkehrsstraBen als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts und
einer Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen,
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020
ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als Hdéchstgeschwindigkeit innerorts dort
anordnen kdnnen, wo sie es flir notwendig halten.

Wir begriiBen ein vom Bund geférdertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige Ein-
zelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u. a. zu den
Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf das
nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern zu

kdénnen.
6. Juli 2021

Erstunterzeichnende
Prof. Dr. Martin Haag Stadt Freiburg im Breisgau, Blrgermeister
Thomas Dienberg Stadt Leipzig, Biirgermeister und Beigeordneter
Frauke Burgdorff Stadt Aachen, Stadtbauratin und Beigeordnete
Gerd Merkle Stadt Augsburg, Baureferent
Thomas Vielhaber Landeshauptstadt Hannover, Stadtbaurat
Robin Denstorff Stadt Miinster, Stadtbaurat und Beigeordneter

Tim von Winning Stadt Ulm, Blirgermeister




TOP-Nr.: O 8

Stadt Troisdorf Datum: 23.05.2022
Der Blrgermeister
Az: 1l1/Co-Dez 11/66-VP/Eu

Vorlage, DS-Nr. 2022/0264/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 10.08.2022

Betreff: Lastenradboxen

Antrag der Fraktion DIE FRAKTION vom 09. Marz 2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung
zur Kenntnis.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen Mittel fur Markierung und Fahrradbiigel werden aus dem laufenden
Haushalt erbracht.

Auswirkungen auf das Klima:

Klimarelevanz: nein

Sachdarstellung:

Inhalt der Vorlage aus der Sitzung des Ausschusses fur Mobilitdt und Bauwesen vom
26.04.2022:

»,Mit Antrag vom 09.03.2022 beantragt die Fraktion DIE FRAKTION die
Aufstellung von Lastenradboxen auf passende 6ffentliche Verkehrsflachen
bzw. Parkplatzen, die durch Birger*innen beim Amt 66 beantragt und
gemietet werden kénnen.

Das Aufstellen von Lastenradboxen, die zur Miete zur Verfiigung gestellt



Seite - 2 -

werden sollen, ist auf gewidmeten Flachen gemaf der StVo nicht méglich.
Offentliche Verkehrsflachen bzw. Parkplatze sind gewidmete Flachen und
erhalten durch die Widmung den Status einer 6ffentlichen Sache und werden
somit fur den Gemeingebrauch freigeben. Dies widerspricht der Nutzung des
privaten Gebrauchs.

Die Verwaltung wird die Thematik tiefergehend erértern und die Ergebnisse
dem Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen vorstellen. Dariiber hinaus wird
die Verwaltung bei der sukzessiven Umsetzung der MobilStationen prifen, ob
es geeignete Standorte gibt, die das Aufstellen von Lastenradboxen oder
geeigneten Sammelschlie8anlagen zulassen.*

Die Verwaltung wird bei freiwerdenden Kapazitdten im Bereich VP/MM in den
Stadtteilzentren Parkflachen fur Lastenrader, ahnlich dem dargestellten Beispiel,
prufen. Ziel dieser Flachen soll es sein, die Nutzung von Lastenréadern oder
Gespannen (Fahrrad mit Anhdngern) zu fordern. Der Zugang zu Geschaften des
taglichen Bedarfs soll so erleichtert werden.

l"‘fl t
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Die Prifung bzgl. einer Verortung von Sammelschlie3anlagen an den noch zu
errichtenden MobilStationen steht noch aus, wird aber bei den noch folgenden
Standorten berucksichtigt.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent
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DiefFERs)  (TION

im Rat der Stadt Troisdorf

Stadt Troisdorf

Der Biiraermeister

09. Marz 2022

Eing

----------------------------------------------------------- Die FRAKTION — UWG Regenbogen und Die PARTEI
Kélner Str. 176, 53840 Troisdorf
kontakt@die-fraktion-troisdorf.de

An: Eingong

j‘n'u'ni_ 't')hj

11, Marz 2022

h
66.1 | 66. 2 | 66. 3‘ bP J Troisdorf, 9.03.2022

i

Birgermeister Alexander Biber

Antrag: Lastenradboxen

Sehr geehrte Herr Blrgermeister,

Die FRAKTION beantragt die Vorlage eines Konzepts in der ndchsten Sitzung des Ausschusses fiir
Mobilitdt und Bauwesen.

Wir beantragen, dass Biirger die Aufstellung von Lastenradboxen, wie man sie an unseren Bahnhdfen
findet (siehe Seite2), beim Amt 66 beantragen und diese mieten kénnen. Diese sollen auf passende
offentliche Verkehrsflachen bzw. Parkplatze gestellt werden kénnen.

Begriindung:

Lastenrdder gewinnen immer mehr an Beliebtheit und sind auch Teil der Verkehrs-/Antriebswende
und der Dekarbonisierung des Verkehrs. Leider haben viele Biirger keine Moglichkeit, ein Lastenrad
zuhause sicher zu parken, da man diese wegen GrofRe und Gewicht nicht einfach aus dem Keller
hochtrdgt. Zudem sind die meisten Keller auch zu klein.

Besonders Personen/Familien ohne Haus mit Garten oder Garage haben hier das Nachsehen.

Mit freundlichen GriiRen,

Rats-/ Ausschusse/ Birger./ -ani -2/ -ackane -,
» wlas Dezarnat/Armt __U.a _(’jé_n_,_.
L /// . — s
/./4"“ | Vviederfahrend Amil)
% ~
o foigenden OF s 2K, _ASI0A
Kai Huneke, Stadtverordneter > B n ) A
@ Ausschuld/Rat (SchriftfGhrung) _l_._b\-[i«r! '_S__/: (‘(J

1]2



Abstellboxen am Bahnhof Mitte.
Die kleinen Boxen haben eine Lange von ca. 2,1m und die groRBen von ca. 3,5m.
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Stadt Troisdorf Datum: 16.05.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-ll/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0515 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Optimierung Ampelschaltung
hier: Antrag der Fraktion DIE FRAKTION vom 09. Mai 2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen beauftragt die Verwaltung die im Antrag
aufgefuhrten Lichtsignalanlagen im Hinblick auf ihre Optimierungsmoglichkeit zu
prifen Die Prufung soll erfolgen, wenn die Freischaltung zur Einsichtnahme in die
Funktionskontrolle der Anlagen erfolgt ist.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: derzeit keine

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: nein

Sachdarstellung:

Zu 1-4.)
Die hier aufgefihrten Lichtsignalanlagen befindet sich in der Baulast des
Landesbetriebes Strallen NRW. Seitens der Verwaltung konnen jedoch
Anderungswiinsche in Abstimmung mit dem Landesbetrieb ausgearbeitet und zur
Ausfuihrung an diesen weitergeleitet werden

In der Vergangenheit wurde eine ,Griine Welle* in Spich eingerichtet. Aus
diesem Grund ist davon auszugehen, dass eine Optimierung der Ampelanlagen sehr
kompliziert und zeitaufwendig ist.

Derzeit arbeitet die Verwaltung an einer Freischaltung zur Einsichtnahme in
die Funktionskontrolle der Anlagen, mit der eine Analyse und Optimierung der
Ampelanlagen in Zukunft leichter durchgefiihrt werden kann.

Zu b))

Die hier aufgefuhrte Lichtsignalanlage befindet sich in der Baulast des
Landesbetriebes  StraBen NRW. Seitens der Verwaltung koénnen jedoch
Anderungswiinsche in Abstimmung mit dem Landesbetrieb ausgearbeitet und zur
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Ausfuhrung an diesen weitergeleitet werden

An dieser Lichtsignalanlage steht jedoch derzeit die Inbetriebnahme der
OPNV-Bevorrechtigung im Vordergrund und ist derzeit mittels einer koordinierten
Steuerung geschaltet. Diese soll voraussichtlich nach den Sommerferien 2022
vollstandig in Betrieb gehen. Im Rahmen der OPNV-Bevorrechtigung wurden die
betroffenen Lichtsignalanlagen unter Berilicksichtigung von Verkehrsdaten vor mehr
als 6 Jahre neu programmiert und auf einander abgestimmt. Die Verkehrsdaten
missen nach der Aktivierung erneuert Uberprift werden. Eine Anpassung der
Schaltung einzelner Anlagen ist zum jetzigen Zeitpunkt jedoch nicht moglich bzw.
nicht sinnvoll.

Sobald das System der OPNV-Bevorrechtigung nach eine Testphase stabil
funktioniert, wird eine Verkehrsuberprifung der Bevorrechtigungsstrecke
durchgefiihrt und ggf. optimiert. Die Anderungswiinsche aus dieser Vorlage werden
dem zustandigen Arbeitskreis im Rahmen der Verkehrsuberprifung mitgeteilt.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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Der Blrgermsister

Eng. 10, Mai 2022
¥ DIE FRAKTION :

UWG REGENBOGEN und DIE PARTE| Im RAT der 8TAD T TROTSOOHF
RATHAUS, Kolner 81r.176, 63040 TROISDORF
T01,102241-900706 / Fax:02241-900766

952023
Herrn
Bilrgermeister Biber
< per Mail

Betre: Sitzung des MoBau-Ausschusses am 23 62022
hier: Antrag

Sehr geehrter Herr Burgermeister,

wir bitten um Aufnahme des nachfolgenden Antrags in dhie TO der o o Sitzung

Optimierung Ampelschaltung
Beschlussentwurf:

Der MoBau-Ausschuss  beauftragt die Verwaltung mit  der Optimierung der
Ampelschaltungen an folgenden Kreuzungen:

1. Miilheimer StraBe/ Kronenstralle — die (Kamera-) Steuerung wird dergestalt
optimiert, dass Keine automatische Rotschaltung mehr fir die Fahririehtung
Miilheimer Strafie in Richtung Spich erfolgt, auch wenn keine Griinanforderung
durch Linksabbieger aus Richtung Spich in die Kronenstralle und/ oder ans der
KronenstraBe in Richtung Spich oder durch FuBgiingerInnen erfolgt.

2. Miilheimer StrBe/ Gierlichsstralle - die (Kamera-) Steuerung wird dergestalt
optimiert, dass keine automatische Rotschaltung mehr fir die Fahririchtuag
Miilheimer Stralie in Richtung Spich erfolgt, auch wenn Keine Grilnanforderung
durch Linksabbieger aus Richtung Spich in die GierlichsstraBe und/ oder aus der
GierlichsstraBe in Richtung Spich oder durch FuBlgiingerInnen erfolgt.

3. Miilheimer Strae/ HauptstraBe/ Hohlsteinstralle — eine Kamerasteuerung wird
installiert bzw. die (Kamera-) Steuerung dergestalt optimiert, dass Keine
automatische Rotschaltung mehr filr die Fahrtrichtung Milheimer Strabe
Richtung Hauptstralle bzw. umgekehrt erfolgt, auch wenn Keine Grilpan-
forderung durch Ausfahrende aus der Hohlsteinstralle aul Milheimer bew.
Hauptstralle oder durch FullgiingerInnen erfolgt.

4. Hauptstrafie/ Hans-Willy-Mertens-Strafle — eine Knmerasteuerung wird installiert
bzw. die (Kamera-) Steuerung dergestalt optimiert, dass Keine automatische !
Rotschaltung mehr fiir die Fahrivichtung HauptstraBe erfolgt, auch wenn Keine
Griinanforderung durch Ausfahrende aus der Hans-Willy-Mertens-Stralle aul die [
HauptstraBe oder durch FullgiingerInnen erfolgt,

5. Theodor-Heuss-Ring/ Wilhielmstralie/ Blilcherstralle — die Linksabbieger aus der
Wilhelmstrafie in Fahrtrichtung Siegburg erhalten eine lingere Grinphase als
bisher (aktuell kbnnen max. 3 Kfz die Griinphase passieren) - insbesondere durch
Rotschaltung fir Kfz aus dem DB-Tunnel Blilcherstralie in Richtung lopenstady
Slegburg/ DB-Bahnhof, wenn keine Kfz./ Radfahrende Griln anfordern.

Die Optimierung der Ampelschaltung an den o.g Krewzungen ist sinnvoll und
alternativios, weil dadurch ein unsinniges und dkologisch unvertriigliches Abstoppen und

Rats-/ Ausschuss+/ Biirger-/ -antrag/ ey 5 7
* federfUhrendes Dezernat/Amt ?é @*
e—"t
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Stadt Troisdorf Datum: 21.04.2022
Der Blrgermeister

Az: 11/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0387 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Verbesserung und dauerhafte Instandhaltung der Rad-Gehwege

zwischen Troisdorf-Mitte, Troisdorf-Altenrath und Lohmar

hier: gemeinsamer Antrag der SPD Fraktion, Fraktion Bindnis90/ Die
Grinen, FDP Fraktion, Fraktion Die Linke und Die Fraktion vom 14. April
2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen beauftragt die Verwaltung ein
Sanierungskonzept der vorhandenen Radwege mit dem Rhein-Sieg-Kreis und der
Stadt Lohmar zu erarbeiten. Das Ergebnis wird dem Ausschuss in einer der nachsten
Sitzungen vorgestellt.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:
Die Verwaltung begrif3t das Ergebnis aus dem Planungs- und Verkehrsausschuss
des Kreistages vom 17.03.2022.

Die aufgefiihrten Punkte werden in einem Arbeitskreis zwischen der Stadt Troisdorf,
der Stadt Lohmar und dem Rhein-Sieg-Kreis erdrtert. Fur die aufgefliihrten Wege
wird gemeinsam ein Sanierungskonzept erarbeitet und dem Ausschuss zur weiteren
Beratung vorgestellt.

Im Auftrag
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Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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SPD Fraktion Fraktion Blindnis 90/Die Griinen FDP Fraktion

Fraktion Die Linke Die Fraktion

Troisdorf, den 14. April 2022

Stadt Troisdorf
Der Burgermeister
Herrm Eing- 1 & Aoril 2027
Biirgermeister
Alexander Biber L . EI—
Stadt Troisdorf R
Rathaus

buergermeister@troisdorf.de

Verbesserung und dauerhafte Instandhaltung der Rad-Gehwege zwischen Troisdorf-Mitte,
Troisdorf-Altenrath und Lohmar

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

der Planungs- und Verkehrsausschuss des Kreistages hat am 17.03.2022 einstimmig beschlossen,
,gemeinsam mit der Stadt Troisdorf die Sanierung der vorhandenen Radwege so weiterzuentwickeln,
dass eine bessere Nutzung flir den Radverkehr erreicht werden kann”.

Dem Beschluss lag die Stellungnahme der Kreisverwaltung zugrunde, wonach ,naturschutzfachlich
gegen die Durchfiihrung baulicher Manahmen zur Wiederherstellung des urspriinglichen Standards
(Wegebreite und —hdhe, Erneuerung des Wegebelags) keine Bedenken" bestehen.

Beides ist insofern von groRer Wichtigkeit, als schatzungsweise 90 % der betreffenden Wegeverlaufe
diesem Standard schon lange nicht mehr entsprechen. Ebenfalls ist bedeutsam, dass sich der
Fachausschuss des Kreistages erstmals zur (Mit)Verantwortung bekennt, was fiir den Radweg entlang
der Kreisstrale 20 tatsachlich auch sehr naheliegt.

Die Fraktionen von SPD, Griinen, FDP, Die Fraktion und Die Linke beantragen daher, in der nachsten
Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat und Bauwesen am 28.04.2022 die Verwaltung zu beauftragen,
mit der Kreisverwaltung zeitnah eine Umsetzungsplanung fiir 2023 und 2024 auszuarbeiten.

Dieser sollte sich an folgenden Eckpunkten orientieren:

1.) Die vorhandene Wegebreite oberhalb der Bushaltestelle am Heimbach-Parkplatz soll fir die
gesamten Wegeverlaufe als Mindestbreite festgelegt werden.

2.) Im Zusammenwirken mit dem ADFC soll ein radfahrtauglicher Belag ausgewahit werden, der
den Anforderungen des Naturschutzgebietes entspricht.



3.) Unter der Maf3gabe, dass der Kreis den Abschnitt entiang der K 20 entsprechend herrichtet und

instand halt, wird die Stadt den Abschnitt entlang der PanzerstraBe zwischen K 20 und Kreisel
Altenrath herrichten und instand halten.

4.) Unter der MaRgabe einer Mitfinanzierung durch die Stadt Lohmar und des Rhein-Sieg-Kreises
(der in Rede stehende Wegabschnitt ist Teil des Agger-Siilz-Radweges), wird die Stadt
Troisdorf den Abschnitt zwischen Aggerstadion und K 10 herrichten und instand halten.

g o,

Thomas Mows Sebastian Thalmann
Fraktionsvorsitzender Fraktionsvorsitzender Fraktionsvorsitzender

Sven Schlesiger Kai Huneke
Fraktionsvorsitzender Stadtverordneter
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Stadt Troisdorf Datum: 25.05.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-l1/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0559 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Prufung neuer Fahrradwege von Troisdorf-Spich nach Kaéin

hier: Antrag der Fraktion DIE LINKE vom 19. Mai 2022

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung
zur Kenntnis.

Auswirkungen auf den Haushalt:
Finanzielle Auswirkungen: Ja

Bemerkung: Aktuell nicht abschatzbar.

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja+nein+ entfallt

Sachdarstellung:

Die Fraktion DIE LINKE beantragt die Schaffung eines neuen Fahrradwegs vom
Ranzeler Weg uber den Ziundorfer Weg, mit der Nutzung der bestehenden
Unterfihrungen als Fahrradverbindung nach Kéln, als Anbindung an die
Margarethenstral3e zu prufen.

Aktuell ist eine Prufung seitens der zustandigen Abteilung 66-VP nicht mdglich. Die
personellen Ressourcen sind gebunden. Eine Prifung kann voraussichtlich vor dem
vierten Quartal 2022 nicht erfolgen.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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DIELINKE.

Fraktion im Rat der Stadt Troisdorf

Stadt Troisdorf
Der Birgermeister

Eing. 19 Mal ?[}22

Sven Schlesiger
Fraktionsvorsitzender
Die Linke Fraktion im

An die Stadt Troisdorf Rat der Stadt Troisdorf
Der Biirgermeister Kdolner Str. 176
Kolner Str. 176 53840 Troisdorf

Telefon 02241 / 900789

sven.schlesiger@dielinke-

53840 Troisdorf troisdorf.de

www.dielinke-troisdorf.de
VR-Bank Rhein Sieg eG

IBAN: DE18370695201600934011
BIC: GENODEDI1RST

Troisdorf, den 19.05.22

Antrag an den Ausschuss fiir Mobilitit und Bauwesen
Priifung neuer Fahrradwege von Spich nach Kéln

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

wir beantragen zu Priifen, inwieweit ein neuer Fahrradweg von der ,Ranzeler Weg liber

Ziundorf Weg"“, mit der Nutzung der bestehenden Unterfiihrung als Fahrradverbindung nach
Kdéln als Anbindung an die Margarethenstr. méglich ist.

Mit freundlichen GriiBen

(Vorlagenersteller)
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Stadt Troisdorf Datum: 08.06.2022
Der Blrgermeister
Az: 11/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0299/1 offentlich

Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.

Rat

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Burgerantrag gemal § 24 GO NRW des Birgerforums Troisdorf vom 30.
Oktober 2020
hier: Verkehrsberuhigung in der HohlsteinstralRe/Adenauerstral3e in
Troisdorf-Spich

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung
zur Kenntnis.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Sachdarstellung:

Zu 1:

Seitens der Verwaltung wurde keine signifikante Geschwindigkeitsiiberschreitung
festgestellt. Aus diesem Grund ist keine Notwendigkeit fur verkehrsberuhigende
Elemente vorhanden.

Zu 2.
Der 0.g. Abschnitt ist bereits als Tempo 30 Zone ausgewiesen.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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Stadt Troisdorf Datum: 08.06.2022
Der Blrgermeister
Az: 11/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0316/1 offentlich

Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.

Rat

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Birgerantrag gemafl 8 24 GO NRW des Birgerforums Troisdorf vom 03.
November 2020
hier: Auftragung von "Flisterasphalt” in der Hohlsteinstral3e in Troisdorf-
Spich

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die Sachdarstellung der
Verwaltung zur Kenntnis.

Sachdarstellung:

Bei dem sogenannten ,Flisterasphalt handelt es sich um offenporigen Asphalt,
welcher durch einen hoheren Porengehalt in der Deckschicht die
Abrollgerdauschemission  reduziert. Weil das Abrollgerausch bei  hohen
Geschwindigkeiten zunimmt, wurde dieser Asphalt vorranging an Autobahnstrecken
erprobt. Fir den kommunalen Stralenbau wird dieser i.d.R. nicht verwendet.

Bei der Erprobung wurde zudem festgestellt, dass der offenporige Asphalt eine
deutlich geringere Haltbarkeit bei einer etwa 3-fachen Steigerung der Herstellkosten
aufweist. Zudem nimmt die Wirksamkeit der Gerauschminderung mit der Zeit deutlich
ab, weil sich die Poren durch Reifenabrieb und anderen Schmutz zusetzen.

Aufgrund der geringen Fahrzeugmenge und zulassigen Geschwindigkeit in der
Hohlsteinstralle sieht die Verwaltung keine Notwendigkeit fur ,Fllsterasphalt®.

Im Auftrag
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Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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Stadt Troisdorf Datum: 10.05.2022
Der Blrgermeister
Az: 11/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0312/1 offentlich

Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.

Rat 21.06.2022

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Bilrgerantrag gemafl 8 24 GO NRW des Burgerforums Troisdorf vom 25.
Oktober 2020
hier: Grol3flachige Auftragung des vorgegebenen Tempolimits auf der
HohlsteinstralRe in Troisdorf-Spich

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die in der Sachdarstellung der
Verwaltung gemachten Ausfihrungen zur Kenntnis und lehnt den Bulrgerantrag ab.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: nein

Sachdarstellung:

Zusatzliche Markierungen einer ,30“ kommen in grol’en Zonen in Betracht bzw.
werden von der Verwaltung insbesondere an Schulen/Kindergéarten und sonstigen
sensiblen aufgebracht. Eine inflationdre Verwendung dieses Mittels die
Aufmerksamkeit gerade an diesen besonders schutzbedurftigen Einrichtungen
herabsenken.

Sowohl an der HohlsteinstraRe/B8 als auch an der Adenauerstrafe/Bonner Stral3e
ist der Beginn der Tempo-30-Zone deutlich ausgewiesen. Die Distanz zwischen den
beiden Zeichen betragt lediglich 620 m.

Eine erneute Wiederholung mittels einer Markierung innerhalb dieser Strecke ist
nicht erforderlich, da ein durchschnittlich aufmerksamer Verkehrsteilnehmer
innerhalb dieser Uberschaubaren Entfernung nicht nochmals an die dort bestehende
Geschwindigkeitsbeschrankung erinnert werden muss.
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Der Antragsteller kommt in seiner Begriindung des Antrages

Die im vorgenannten Teilbereich der Hohlsteinstrale in Spich platzierten
Hinweisschilder auf ein bestehendes Tempolimit finden kaum Beachtung und
werden meist von den Verkehrsteilnehmern einfach ignoriert”

selbst zu dem Schluss, dass die Beschilderung wahrgenommen, jedoch ignoriert
wird.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent
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Stadt Troisdorf Datum: 16.05.2022
Der Blrgermeister

Az: 11/60

Vorlage, DS-Nr. 2022/0513 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Regenwasserableitung der Stralie Am Hirschpark in den Burggraben

hier: Antrag der Fraktion DIE FRAKTION vom 09. Mai 2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen beauftragt die Verwaltung im Rahmen
der Umgestaltung des Burggrabens, das in der Umgebung anfallende Niederschlags-
wasser zu berucksichtigen und gegebenenfalls zu nutzen. Die Planungen werden
dem Ausschuss fir Umwelt und Klimaschutz zu gegebener Zeit zur Beratung und
Beschlussfassung vorgelegt.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Ja

Bemerkung: Finanzielle Auswirkungen kénnen nach Abschluss der Planung benannt
werden.

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Klimaschutz und die Klimaanpassung sind
X positiv 1 negativ [ neutral.

Auswirkungen

Fur das Vorhaben relevante Themengebiete positiv | negativ | neutral

x Planungsvorhaben X O (]
O Stadtische Gebaude und Liegenschaften O O |
O Mobilitat und Verkehr O O O
O Nachhaltige Verwaltung und Beschaffung O O |
Zusatzliche Beratung im AKU notwendig Oja X nein

Erldauterung: Siehe Sachdarstellung
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Sachdarstellunag:

Das Gutachten zum Wasserdargebot im Burggraben ist momentan noch in externer
Bearbeitung. Generell wird das Auffangen von Niederschlagswasser voraussichtlich
ein wichtiger Faktor im Wassermanagement des Burggrabens sein. Qualitat und
Belastungen des abflieRenden Niederschlagswassers werden entscheidend fir eine
maogliche Nutzung und Einleitung sein. Dariiber entscheidet letztlich die Untere
Wasserbehorde des Rhein-Sieg.-Kreises.

Der Stand der Planung wird im zustandigen Ausschuss fur Umwelt und Klimaschutz
vorgestellt.

Nach Informationen des Abwasserbetriebs Troisdorf sind in ndchster Zeit keine
Baumalnahmen am Kanal in der Stral3e vorgesehen.

Auswirkungen aufs Klima: Die vorauszusehenden Auswirklungen auf das Klima

werden als positiv angesehen, da es sich hierbei um eine Anpassungsmaf3nahme an
Starkregenereignisse handelt. Kanalisation und Klaranlage kénnen entlastet werden.

In Vertretung

Walter Schaaf
Technischer Beigeordneter
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Eng. 10 Mai 2027

DIE FRAKTION ;

UWG REGENBOGEN und DIE PARTEI Im RAT dor STADFFROISDORF -l

RATHAUS, KélIner Str.176, 63840 TROISDORF
Tel.:02241-900765 / Fax:02241-800766

9,5.2022
Herrn
Biirgermeister Biber
- per Mail

BetrefT: Sitzung des MoBau-Ausschusses am 23.6.2022
hier: Antrag

Sehr geehrter Herr Brgermeister,
wir bitten um Aufnahme des nachfolgenden Antrags in die TO der o.a. Sitzung:

Regenwasserableitung der Strafle Am Hirschpark in den Burggraben

Beschlussentwurf:

Der MoBau-Ausschuss beauftragt die Verwaltung — ggf. unter Hinzuzichung der
Energieagentur Rhein-Sieg - die Fordervoraussetzungen fiir den Auf-/ Einbau eines
gesonderten Regenwasserkanals in der Strafe Am Hirschpark zur Ableitung in den
Burggraben zu schaffen und einen entsprechenden Firderantrag beim zustiindigen
Landesministerium/ der zustiindigen Bezirksregierung zeitnah zu stellen.

Begriindung:

Der Burggraben leidet seit Jahren immer wieder unter akutem Wassermangel. Der Zulauf
von Regenwasser aus der Strafie Am Hirschpark konnte hier dauerhaft und nachhaltig
Entlastung bieten und gleichzeitig einen Skologisch nachhaltigen Beitrag zur Entlastung
unserer stiidt. Kanalisation leisten. Das Land NRW fordert solche beispiel-gebende
Projekte. Deshalb ist ein zeitnahes Aktivwerden der Stadt alternativlos.
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Stadt Troisdorf Datum: 25.05.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-l1/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0558 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Tempo 30 Verlangerung Matthias-Langen-Stral3e ab
Aggerdamm/Aufstellen eines Tempo 30- Schildes nach der Einmindung
Aggerdamm
hier: Antrag der Fraktion Die Fraktion vom 22. Mai 2022

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen nimmt die u.g. Ausfiihrungen der
Verwaltung zur Kenntnis.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: ja
Die Kosten fir die Beschilderung werden aus laufenden Mitteln gedeckt.

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: nein

Sachdarstellung:

Die Verwaltung hat im Benehmen mit der Kreispolizeibehdrde Siegburg eine
komplette Neubeschilderung angeordnet, um den raumlichen Bereich der Geltung
der

30 km/h auf den Nahbereich der Schule (200 m) auszuweisen.

In diesem Zusammenhang wird eine Wiederholungsbeschilderung auf der Matthias-
Langen-Stral3e auf einer Lange von 140 m in Richtung Frankfurter Stral3e installiert.

Im Auftrag
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Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il



TOP-Nr.:

DIE FRAKTION
UWG REGENBOGEN und DIE PARTEI im RAT der STADT TROISDORF
RATHAUS, Kélner Str.176, 53840 TROISDORF
Tel.:02241-900765 / Fax:02241-900766

22.5.2022

Sta(!t Troisdol'f
Mer Bfjraarmeister
Herrn

Biirgermeister Biber En 23, Mai 2022

- per Mail /%Q

Betreft: Sitzung des MoBau-Ausschusses am 23.6.2022 :
hier: Antrag

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,
wir bitten um Aufnahme des nachfolgenden Antrags in die TO der o.a. Sitzung:

Tempo 30 Verlingerung Matthias-Langen-Stralle _ab Aggerdamm/ Aufstellen eines
Tempo 30- Schilds nach der Einmiindung Aggerdamm

Beschlussentwurf:

Der MoBau-Ausschuss beschlieft, ein Tempo 30 ~ Schild erneut auf der Matthias-
Langen-Strafie nach der Einmiindung Aggerdamm aus Richtung Siebengebirgsallee
aufzustellen,

Begriindung:
Aktuell ist wg. der EGS Tempo 30 auf der Matthias-Langen-Strafie ab der Einmiindung

Siebengebirgsallee in Richtung Alfred-Delp-Strafie eingerichtet. Nach der Einmiindung
Aggerdamm wird das Tempo 30 — Schild momentan nicht wiederholt. Um
Rechtssicherheit sicher-/ herzustellen und erneut auf den 'Gefahrenbereich' Schule
hinzuweisen, ist das Aufstellen eines Tempo 30 — Schilds angezeigt und alternativlos.

[)iclr'l/un
/

Rats-/ Ausschuss./ Biirger-/ -antra -anfrag

°® faderflhrendes Dezernat/Amt ﬁ'll'ﬁﬁhééy— ‘PF

(Varlagenersteller)

onstige beteiligte Dez./Amter
(Stellungnabme an fededuhrendes Amt)

* folgenden OE ‘s z.K. )L?) (O g

* Ausschul3/Rat l'.‘?.-r‘,hriflfl_]hrunr_;:‘ '—\.\ng“ 8 A{ S-‘w; (5.\0

O 16
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Stadt Troisdorf Datum: 20.04.2022
Der Blrgermeister
Az: ll/Co-Dez- 11/66-VP-Me

Vorlage, DS-Nr. 2022/0381 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Schwester-Godelinde-Weg, Troisdorf-Spich
hier: Vandalismusschutz Bike&Ride-Anlage Bahnhof Troisdorf-Spich

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss der fur Mobilitat und Bauwesen stimmt der unten dargestellten
Vorgehensweise zu und beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung der
MalRnahme.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Ja

Haushaltsjahr: 2021/2022
Sachkonto/Investitionsnummer: -
Kostenstelle/Kostentrager: -

GesSamMtaNSaAtZ: ....c..vvveeeeeieeeeeee e 0,00 €
VerbrauCht:........coveevviieiiiiiieeeeeeeee, 0,00 €
Noch verfigbar: ........cccccciieiiiiieiinnnnns 0,00 €
Bedarf der MalBnhahme.................. 8.500,00 €
Errage: ..o, 0,00 €
Jahrliche Folgekosten:.............cccc........ 0,00 €

Bemerkung: Die Kosten flr die kiinstlerische Gestaltung der Fahrradboxen wird aus
den laufenden Haushaltsmitteln finanziert.

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:

Seit Mai 2020 ist die neue Fahrradabstellanlage mit 40 Boxen und zwel
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Uberdachungsanlagen an der riickwartigen Seite des Bahnhofs Troisdorf-Spich in
Betrieb. Bereits kurz nach Inbetriebnahme wurden die Boxen sowie die
Abstellanlagen durch Vandalismus und Beschmierungen verunstaltet bzw.
beschadigt.

Abbildung 1 — aktueller Zustand Bike&Ride-Anlage (Stand Méarz 2022)

Die Stadt mochte dem entgegenwirken, damit die modernen Abstellméglichkeiten
weiterhin rege genutzt werden und ansehnlich bleiben. Die vorhandenen
abschlieBbaren Fahrradboxen am Bahnhof Troisdorf-Spich sind nahezu zu 100%
ausgelastet, was den Bedarf und die Notwendigkeit der Anlage unterstreicht. Dazu
hat die Verwaltung sich mit dem Fordergeber und den umliegenden Kommunen
ausgetauscht und schlagt einen durch professionelle kinstlerische Gestaltung
aktiven Schutz gegen das Verunstalten der Fahrradboxen durch Graffiti vor. Einer
professionellen Gestaltung ist aus Sicht des Foérdergebers grundsatzlich nichts
einzuwenden. Der Zuwendungszweck wird hierbei nicht berthrt.

Eine Markterkundung hat ergeben, dass eine kinstlerische Gestaltung der circa 100
m?2 ein Budget zwischen 8.500 Euro und 11.000 Euro beanspruchen wirde. In dem
Preis ist die eigentliche Wandgestaltung der Boxen, sowie eine Skizzenerstellung
und digitale Fotomontage, die Grundierung/Reinigung sowie das zu nutzende
Material bertcksichtigt. Die Gestaltung soll in den Farben des mobil.nrw Designs
gehalten werden und sich somit in die MobilStation am Spicher Bahnhof integrieren.
Das Motiv soll in enger Abstimmung mit der Verwaltung entworfen werden und
Elemente des an der MobilStation Bahnhof Spich vorzufindenden Mobilitatsangebots
enthalten.
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Der Nahverkehr Rheinland berichtet, dass eine solche MalRnahme in der
Vergangenheit bereits an anderen Standorten durchgefuhrt wurde und seitdem auf
den Anlagen keine Verunreinigungen der Oberflache zu verzeichnen sind. Daher ist
davon auszugehen, dass es sich bei einer solchen Gestaltung durchaus um einen
aktiven Vandalismusschutz handelt.

Die Verwaltung beflirwortet eine professionelle Gestaltung der Fahrradboxen auch
vor dem Hintergrund, dass durch Reinigung bzw. Neulackierung der Anlage
voraussichtlich immer wiederkehrende Kosten entstehen wurden. Eine Reinigung
und Entfernung der Eddinge und Sprihlacke ist nicht ohne spezielle Reiniger
maoglich, die jedoch ebenso die Beschichtung der Fahrradboxen angreifen wirden.
Fur die Herstellung des Ursprungszustands ist demnach eine Neulackierung der
Elemente notwendig.

Die Verwaltung schlagt vor die Gestaltung der Fahrradboxen auf der rickwértigen
Seite des Bahnhofs Troisdorf-Spich (Schwester-Godelinde-Weg) durchzufihren und
die Erfahrungen durch den hoffentlich gewonnenen Vandalismusschutz auf weitere
Projekte zu projizieren.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent
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Stadt Troisdorf Datum: 08.06.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-l1/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0593 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Umristung der Ampel auf der Kreuzung Sieglarer Str./Larstr. als

kombinierte Ful3ganger- und Fahrradampel
hier: Antrag der Fraktion DIE LINKE vom 06. Juni 2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen beauftragt die Verwaltung die
Lichtsignalanlage an der Kreuzung Larstral3e/ Willy-Brandt-Ring von Sieglar in
Richtung Troisdorf im Hinblick auf die Umristung in ein kombiniertes Ful3ganger- und
Radfahrersignal zu prifen.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: keine

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: nein

Sachdarstellung:

Die o0.g. Lichtsignalanlage befindet sich in der Baulast des Landesbetriebes Stral3en
NRW. In Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb wird der vorhandene Sachverhalt
gepruft. Das Ergebnis wird in einem der néachsten Sitzungen vorgestellt.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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DIE LINKE.

Fraktion im Rat der Stadt Troisdorf

Sven Schlesiger

DIE LINKE Fraktion im Rat der Stadt Troisdorf Kilnerstr. 176, 53840 Troisdorf Fraktionsvorsitzender

An die Stadt Troisdorf

Die Linke Fraktion im
Der Biirgermeister Rat der Stadt Troisdorf
Kolner Str. 176 Kélner Str. 176
53840 Troisdorf 53840 Troisdorf

Telefon 02241 / 900789

- sven.schlesiger@dielinke-

Der Blrgermeister

www.dielinke-troisdorf.de
eing. 0 6. Juni 2022 VR-Bank Rhein Sieg eG

' IBAN:
% DE18370695201600934011

BIC: GENODED1RST

Troisdorf, den 06.06.22

Antrag an den Ausschuss fiir Mobilitdt und Bauwesen
Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

der Ausschuss mﬁge beschlieBen, dass die Ampel auf der Kreuzung Sieglarer Str. / Larstr.
als kombinierte FuRgénger- und Fahrradampel umgeriistet wird.

Begriindung: Der bestehende Fahrrad weg wird an dieser Stelle nur durch eine
Fullgédngerampel unterbrochen. Eine Umriistung wiirde auch dazu fiihren, dass vermehrt
Schulkinder sich auf ihnrem Schulweg mit dem Fahrrad hier nicht regelwidrig verhalten.

Mit freundliqh?(.‘;r'ﬂﬂen

Sven Schlesiger

Rats-/ Ausschuss-/ Biirger-/ -antrag/ -anfrage

* federfihrendes Dezernat/Amt [ 2
{(Yorlagenearsteller) ALY Co

* sonstige beteiligte Dez./Amter e
(Stellungnahme an federfiuhrendes Amt) -

U, i) A
A4 s

* folgenden OE ‘s z.K,

* Ausschuft/Rat (Schriftfihrung) _\_&u@}ru_‘ O [ :\ ( (
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Stadt Troisdorf Datum: 30.05.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-ll/66

Vorlage, DS-Nr. 2022/0566 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Bahnunterfihrung Willy-Brandt-Ring
hier: Antrag der FDP-Fraktion vom 23. Mai 2022

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung
zur Kenntnis.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:

Seitens der STRABAG AG ist, im Auftrag der DB-Netz-AG, bereits ein
Asphaltdeckeneinbau am 24.06.2022 vorgesehen. Im ersten Schritt wird die
Deckschicht in Fahrtrichtung Troisdorf erneuert. Ein Termin fur die Erneuerung der
anderen Fahrtrichtung konnte der Verwaltung noch nicht mitgeteilt werden. Nach
Auskunft der DB-Netz-AG sollen die Arbeiten an der Unterfihrung Willy-Brandt-Ring
jedoch bis Ende Juli abgeschlossen sein.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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FDP - Fraktion
im Rat der Stadt Troisdorf FDP

TROISDORF

M

FDP-Fraktion, Kélner Strake 176, 53840 Troisdorf

An den
Bilrgermeister der Stadt Troisdorf
Herrn Alexander Biber iy
i : d
Kolner StraBBe 176 o ao(e.l;'-; r ;e«?wleimo i
53840 Troisdorf _
Eing. 3. Mai 2022

O,

Troisdorf, den 23.05.2022
Az. 014/2022

Antrag Bahnunterfiihrung Willy-Brandt-Ring

Sehr geehrter Herr Burgermeister,

die FDP-Fraktion bittet um Aufnahme des folgenden Antrages auf die Tagesordnung der néachsten
Sitzung des Ausschusses flir Mobiiitdt und Bauwesen:

Die Verwaltung nimmt Kontakt zur DB-Netz-AG auf mit dem Ziel, die Fahrbahnen, die
aufgrund der Erweiterung der Eisenbahniiberfiihrung ,,Willy-Brand-Ring*“ aufgeris-
sen worden waren, wieder herzurichten und die Fahrspureinschrianken méglichst
zeitnah aufzuheben

Begriindung:
Die Arbeiten zur Erweiterung der Eisenbahnbriicke an der Uberfiihrung des Willy-Brandt-Ringes

sind dem Augenschein nach bereits seit einigen Monaten beendet. Zur Durchfiihrung dieser Arbei-
ten erfolgte unterhalb der Briicke auf beiden Seiten der L332 eine Verengung von je zwei auf je
eine Fahrspur (s. Photo im Anhang). Dies fuhrt - insbesondere zu verkehrlichen StoRRzeiten - zu
Problemen aufgrund von Riickstau sowohl am Kreisel, als auch der Kreuzung Willy-Brandt-
Ring/Mendener Strale.

Wit agnilictiet Griisen Rats-/ Ausschuss-/ Biirger-/ -ant mgf{;’dzifm H
( ( ] y > ® federflihrandes De t/Amt Crc
\ ( Al ¢ /ﬁx ~ ‘L//‘/C_F_ e zernat/Am li

(Vorlagenerstaller)
Dietmar Scholtes ® sonstige beteiligte De.:;Ai'nwr e e
Stellv. Fraktionsvorsitzender (Stellungnahme an federfihrendes Amt) i
& folgenden OE 's z.K. ___._\_ 3 [“-.-:I..'k..___. =
o Ausschufd/Rat (Schriftfihruna) _\_\1__:_3_‘____\\ ( f:._‘\_(, G
Rathaus, Kélner Stralle 176 Vorsitzender: Sprechzeiten:
53840 Troisdorf Sebastian Thalmann Montag 14.30 — 17.00 Uhr
Tel. 02241-900-783 stv. Vorsitzender: Sonst nach Vereinbarung

Info@FDP-Fraktion-Troisdorf.de Dietmar Scholtes
www.FDP-Fraktion-Troisdorf.de




Rathaus, Kélner Stralle 176
53840 Troisdorf

Tel. 02241-900-783
Info@FDP-Fraktion-Troisdorf.de

www. FDP-Fraktion-Troisdorf.de

Vorsitzender:
Sebastian Thalmann

stv. Vorsitzender:
Dietmar Scholtes

Sprechzeiten:
Montag 14.30 — 17.00 Uhr
Sonst nach Vereinbarung
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Stadt Troisdorf Datum: 08.06.2022
Der Blrgermeister

Az: 66.2/KI

Vorlage, DS-Nr. 2022/0585 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Ortschaftsausschuss Friedrich-Wilhelms- 11.08.2022

Haltte

Ausschuss fur Umwelt- und Klimaschutz 14.09.2022

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 09.11.2022

Betreff: Bebauungsplan H 54 Blatt 4b
hier: Vorstellung der Entwurfsplanung fur die Herstellung der
ErschlieRungsanlagen

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fir Mobilitdt und Bauwesen verweist die Entwurfsplanung zur
Anhorung in den Ortsausschuss Friedrich-Wilhelms-Hdtte und zur Mitberatung in den
Ausschuss fur Umwelt- und Klimaschutz

Auswirkungen auf den Haushalt:

Bemerkung: Die ErschlieBungsanlagen werden durch den ErschlieSungstrager
erstellt und der Stadt nach Fertigstellung Ubereignet. Nach Ubertragung entstehen
Kosten fiir deren Unterhaltung.

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Erlauterung: Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes wurde ein Umweltbericht erstellt.

Sachdarstellung:

FiUr das Gebiet zwischen der Marie-Lene-Rddder-Stral3e und dem Willy-Brandt-Ring
ist der Bebauungsplan H 54 Blatt 4b mit Bekanntmachung am 11.09.2021 in Kraft
getreten. Zur Realisierung der ErschlieRung war bereits am 28.05.2021 der Antrag
auf Abschluss eines Erschlieldungsvertrages gestellt worden, dem der Haupt- und
Finanzausschuss am 24.08.2021 (DS-Nr. 2021/0820) zugestimmt hatte.

Der ErschlieBungsvertrag wurde am 17.03.2022 unterzeichnet.
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Der ErschlieBungstrdger legt nunmehr die mit der Verwaltung abgestimmte
Entwurfsplanung fur den Ausbau der ErschlieRungsanlagen vor. Die Verwaltung hat
der Ausschreibung des Grundausbaues durch den ErschlieBungstrager auf dieser
Basis zugestimmt.

Der Lageplan und der Regelquerschnitt sind der Vorlage beigefigt und
werden zur Sitzung ausgehangt.

Die ErschlieBung grenzt an das bereits im Grundausbau erstellte
ErschlieRungsgebiet H 54 Blatt 4a an.

Die geplanten ErschlieRungsstralen werden als Mischverkehrsflache
ausgebildet. Die Zufahrt in das Neubaugebiet erfolgt an der Marie-Lene-Rodder-
Stral3e. Der Anschluss des Gebietes erfolgt zum einen an dem Kkleinen
Wendebereich mit einer Fahrbahnschwelle sowie am Ende der StralRe an der
Mischverkehrsflache. Die Regelbreite der Verkehrsflache betrdgt 5,50 m. Die
Mischverkehrsflache ist ringférmig angelegt, woran drei Stichwege im ndrdlichen
Bereich anschlieRen. Der nordwestliche Stichweg dient ebenfalls als Zufahrt zum
dahinterliegenden Versickerungsbecken. Am norddstliche Stichweg ist ein
Verbindungsweg zum Geh-/ Radweg der L332 (Willy-Brandt-Ring) vorgesehen.

Die Gesamtlange der Mischverkehrsflache mit geplanter Wohnbebauung
betragt rund 340 m. Die spatere verkehrsrechtliche Ausweisung dieser
Strallenabschnitte soll als ,Verkehrsberuhigter Bereich“ erfolgen und ist in
Pflasterbauweise vorgesehen. Die Kreuzungen und Wendeflachen werden in
Asphaltbauweise ausgefuhrt. In dem siudwestlichen Einfahrtsbereich macht eine
Fahrbahnschwelle den geédnderten Stra3encharakter deutlich, der suddstliche
Anschluss befindet sich bereits im verkehrsberuhigten Bereich. Es werden Stellplatze
integriert, welche durch Pflanzbeete mit Baumen abgesetzt sind.

Die StraBenentwasserung sowie die Entwéasserung von Dachflachen und
Zuwegungen der geplanten privaten Bebauung erfolgen in den Regenwasserkanal,
der in das neue Versickerungsbecken mundet. Fur die Entwasserung der Fahrbahn
ist eine dreizeilige Rinne vorgesehen, welche mit Ablaufen an den
Regenwasserkanal angeschlossen ist.

Auf der Basis der Entwurfsplanung wird nach MalRgabe des abschliel3enden
Beschlusses des Ausschusses fur Mobilitat und Bauwesen die Ausflihrungsplanung
erstellt werden. Der endgiltige Ausbau der ErschlieBungsanlagen wird nach
Fertigstellung der Hochbauten erfolgen. Der ErschlieBungsvertrag sieht eine
Fertigstellung bis 31.12.2026 vor.

Aufgrund des Umfanges des Planungsgebietes gibt der Ausschuss fir
Mobilitdt und Bauwesen vor einer Entscheidung dem Ortsausschuss Friedrich-
Wilhelms-Hutte die Gelegenheit zur Abgabe einer Stellungnahme und verweist die
Vorlage wegen der Griunflachen im StralRenraum zur Mitberatung in den Ausschuss
fur Umwelt- und Klimaschutz.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent
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Stadt Troisdorf Datum: 16.05.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-Dez.I-Li

Mitteilungsvorlage, DS-Nr. 2022/0507 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am:| Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Beschluss vom 23.09.2021 - Geschwindigkeitsreduzierung Flughafenstral3e

Mitteilungstext:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die u.g. Ausfuhrungen der
Verwaltung zur Kenntnis.

In der Sitzung des Ausschusses fir Mobilitdt und Bauwesen vom 23.09.2021 hat die
Verwaltung unter TOP 29, DS-Nr. 2020/0228/1 die in der Anlage beigefligte Vorlage
erstellt und zu Punkt 1 folgendes ausgefihrt:

Fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auch im weiteren
Verlauf Richtung Lohmar bzw. aus Richtung Lohmar bestehen hier keine
mit der StralRenverkehrsordnung zu vereinbarenden Grinde.

Der Ausschuss hat nach Beratung in der Sitzung folgenden Beschluss gefasst.

Auszug aus der Niederschrift der Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat und
Bauwesen vom 23.09.2021

Beschluss:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die nachfolgenden
Ausfuhrungen der Verwaltung zur Kenntnis. Der Ausschuss fur Mobilitat und
Bauwesen beschliel3t entgegen der Beschlussentwiirfe der Verwaltung die
Entscheidung im Rahmen seines Ruckholrechtes zu andern und in der
Sache zu beschlieRen, dass die beantragte Temporeduzierung auf der
Flughafenstraf3e dort wo jetzt Tempo 70 km/h auf 50 km/h zu reduzieren und
dort wo die Tempobegrenzung bislang ganz aufgehoben ist auf 70 km/h zu
reduzieren.

Die Verwaltung hatte den Beschluss nicht ausgefiihrt, da sie die Entscheidung
inhaltlich nicht mit materiellem Recht fur vereinbar hielt.

Nunmehr hat die Kommunalaufsicht diese Auffassung der Verwaltung bestétigt. Auf
das anliegende Schreiben des RSK wird verwiesen.

Nur aus Klarstellungsgrinden wird darauf hingewiesen, dass es vorliegend keiner
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Beanstandung des Beschlusses bedarf. Denn eine Beanstandung nach 8 54 GO
NRW setzt voraus, dass Uberhaupt eine Entscheidungsbefugnis des Gremiums
besteht. Diese ist vorliegend jedoch schon zu verneinen.

Ein selbststandiges Ruckholrecht von Ausschiissen - auch im Einzelfall- sieht die
Gemeindeordnung nicht vor. Auch die Regelung in der Zustandigkeitsordnung,
wonach der Ausschuss ,liber strallenbehérdliche MalBnahmen von besonderer
Bedeutung nach Mal3gabe der verkehrsrechtlichen Vorgaben (StVO)“ entscheidet,
begriindet sowohl nach Auffassung der Verwaltung, aber auch nach Auffassung der
Kommunalaufsicht  fur den  vorliegenden  Fall keine  rechtswirksame
Entscheidungsibertragung auf den Ausschuss. Dabei spielt die Regelung des § 41
Absatz 3 GO eine entscheidende Rolle. Geschafte der laufenden Verwaltung sind
per Gesetz auf den Blrgermeister Ubertragen, soweit nicht der Rat sich oder einem
Ausschuss fir einen Kreis von Geschaften oder einem Einzelfall die Entscheidung
vorbehalt. Die Zustandigkeit des Burgermeisters ist also der absolute Grundsatz. Nur
im absoluten Ausnahmefall kann eine Abweichung davon erfolgen (sogenanntes
Regel- Ausnahmeverhdltnis). Das Prinzip der Organtreue, dass zwischen allen
gemeindlichen Organen gilt, darf also insoweit die Kompetenz des Blrgermeisters
nicht aushodhlen. In diesem Lichte ist auch die Zustandigkeitsregelung und dessen,
was eine MalRhahme von besonderer Bedeutung ist, nach objektiven
Gesichtspunkten auszulegen.

Eine MalRnahme von besonderer Bedeutung ist die Temporeduzierung in dem
konkreten Bereich der FlughafenstraRe von derzeit 70 auf 50 km/h jedenfalls nicht.

Unabhangig von dieser grundsatzlichen Betrachtung kommt hinzu, dass auch
materiell rechtlich die Entscheidung des Ausschusses nicht haltbar ist.

Ein Beschluss, weitere Geschwindigkeitsbeschrankungen in dem hier vorliegenden
Bereich anzuordnen entspricht nicht den straBenverkehrsrechtlichen Vorgaben.
Insoweit wird auf die urspringlich zu Grunde liegende Vorlage der Verwaltung unter
der DS Nummer 2020/228/ 1 und die Ausfilhrungen des StraRenverkehrsamtes des
Rhein-Sieg Kreises in dem Schreiben der Kommunalaufsicht verwiesen.

Rein vorsorglich weise ich auf folgendes hin. Selbst, wenn sich der Rat im
vorliegenden Fall argumentativ gestitzt auf sein Rickholrecht im Einzelfall mit der
Angelegenheit befassen und die inhaltliche Entscheidung des Ausschusses
wiederholen wuirde, hatte das zur Konsequenz, dass der Blrgermeister einen
derartigen Beschluss beanstandet. Die dann einzuholende Entscheidung der
Kommunalaufsicht wird aus dem Schreiben des RSK schon jetzt deutlich und ist
absehbar.

Fazit:
Auch fur die Zukunft mochte ich folgendes festhalten: Selbstverstandlich hat der
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen als politisches Organ die grundsatzlichen

verkehrspolitischen Ziele und deren Rahmen festzulegen.

Dies ist Sinn und Zweck der Festlegungen in der Zustandigkeitsordnung. Beispiele
fur derartige Entscheidungen von besonderer Bedeutung sind zum Beispiel:
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Konzeption zur Einrichtung von Fahrradstral3en
Einrichtung von Car-Sharing Parkplatzen im Stadtgebiet
Einrichtung von Tempo-30-Zonen

Einrichtung von Bewohnerzonen

Die Prifung und Entscheidung zur Umsetzung konkreter EinzelmalRnahmen -unter
Beachtung der rechtlichen Vorgaben - fallen nicht in die Zustandigkeit des
Ausschusses, sondern die der Stral3enverkehrsbehdrde.

Bei zukinftigen politischen Antragen wird also wie folgt verfahren: die Verwaltung
pruft, ob eine Befassungskompetenzen des Ausschusses Uberhaupt- im oben
dargestellten Rahmen - besteht. Die im Rahmen der Zustdndigkeitsordnung dem
Ausschuss zur Entscheidung vorbehaltenen Angelegenheiten von besonderer
Bedeutung - selbstverstandlich auch nach Mafligabe der verkehrsrechtlichen
Vorgaben- werden dem Ausschuss zur Entscheidung vorgelegt. Ist eine
Befassungskompetenz hingegen nicht gegeben, wird die Verwaltung den Antrag
inhaltlich prifen und das Ergebnis dem Ausschuss in einer der folgenden Sitzungen
als Mitteilungsvorlage zur Kenntnis geben.

Alexander Biber
Burgermeister
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als untere staatliche Verwaltungsbehérde

Rhein-Sieg-Kreis - Der Landrat - Postfach 1551 - 53705 Siegburg "
Kommunalaufsicht und Wahlen

Stadt Troisdorf Frau Knorr
Der Blrgermeister Zimmer: A1.35
53840 Troisdorf Telefon: 02241/13-2962

Telefax: 02241/ 13-3273
E-Mail: christiane.knorr@rhein-sieg-kreis.de

Datum und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Datum
02.12.2021, 66. 3-BR 06-074-17 02.05.2022

Beschlussfassung des Ausschusses fiir Mobilitdt und Bauwesen zur Ausweisung ei-
ner Geschwindigkeitsbegrenzung auf der FlughafenstraBe in Troisdorf-Altenrath

lhre Anfrage zur Begriindetheit einer Beanstandung gem. § 54 Abs. 2, 3 GO NRW
vom 02.12.2021, bei mir eingegangen am 14.12.2022, sowie anschliefender Aus-

tausch per E-Mail sowie telefonisch

Zundchst mochte ich mich fiir die aus der hohen Arbeitsbelastung der letzten Mo-
nate resultierende lange Bearbeitungszeit entschuldigen.

Zum Sachverhalt nehme ich Bezug auf Ihren Bericht vom 02.12.2021. Auf Antrag der
Fraktionen von SPD und FDP aus dem Jahr 2020 wurde — zeitlich verzégert durch die
Corona-Pandemie - der TOP ,Verkehrssicherheit im Bereich Weierdorf/Flughafen-
stralBe Altenrath®in der Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitdt und Bauwesen am
23.09.2021 behandelt. Die Antrédge enthielten u. a. die Forderung einer Geschwindig-
keitsbegrenzung von 50 km/h in beiden Richtungen der FlughafenstraBe zwischen
Ortsausgang und Stadtgrenze.

Der Beschlussvorschlag vom 01.09.2021 verwies auf die materielle Entscheidungs-
kompetenz der StraRenverkehrsbehorde und sah lediglich eine Kenntnisnahme der
Ausfiihrungen der Verwaltung durch den Ausschuss vor.

Berichtet wurde in der Sachdarstellung u. a. tiber eine mit der Kreispolizeibehorde
und dem Landesbetrieb StraRen.NRW vorgenommene Uberpriifung der Verkehrssi-
tuation, die keine mit der StraBenverkehrsordnung zu vereinbarenden Griinde fiir
die gewiinschte Geschwindigkeitsbegrenzung ergeben hatte.

Entgegen der Beschlussempfehlung hat der Ausschuss unter Verweis auf sein Riick-
holrecht und ohne dem Auszug aus der Niederschrift entnehmbare inhaltliche Be-
grindung der Abweichung von der dargelegten rechtlichen Bewertung und der Ver-

Behindertenparkplitze Dienstgebiiude Kaiser-Wilhelm-Platz 1 Konten der Kreiskasse Umsatzsteuer-

befinden sich vor dem 53721 Siegburg Kreissparkasse Koln  IBAN: DE94 3705 0299 0001 0077 15 Ident-Nr.:
Haupteingang (Zufahrt Tel. (022 41) 13-0 SWIFT-BIC: COKSDE33 DE123 102 775

‘ Miihlenstrafie) und im Fax (02241)132179 Postbank Kéin IBAN: DE66 3701 0050 0003 8185 00 Steuer-Nr.:
Parkhaus P 10 Kreishaus Internet: http://www.rhein-sieg-kreis.de SWIFT-BIC: PBNKDEFF 220/5769/0451



einbarkeit der Entscheidung mit den stralRenverkehrsrechtlichen Vorgaben eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf der FlughafenstraBe von 70 auf 50 bzw. von 100 auf

70 km/h beschlossen.

Nach lhren Ausfiihrungen halten Sie die Entscheidung fiir rechtswidrig und bitte
mich im Vorfeld einer Beanstandung gem. § 54 Abs. 2, 3 GO NRW um rechtliche

Einschatzung.

Zu der Vereinbarkeit der beschlossenen MaBnahmen mit der StralRenverkehrsord-
nung habe ich das StraRenverkehrsamt des Rhein-Sieg-Kreises um fachliche Beurtei-
lung gebeten. Dieses ist zu folgender Bewertung gekommen:

,Der Ausschuss fiir Mobilitdt und Bauwesen des Rates der Stadt Troisdorf hat in der
Sitzung vom 23.09.2021 den Beschluss gefasst, dass auf der Flughafenstrafle (L 84)
zwischen der SiilztalstrafSe und dem Ortseingang Altenrath dort, wo aktuell eine zu-
ldssige Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h gilt, kiinftig die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit auf 50 km/h beschrdnkt ist. Gleichfalls soll in dem bislang mit der Re-
gelgeschwindigkeit von 100 km/h beschilderten Teilstiick die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit auf 70 km/h beschrénkt werden. Eine Begriindung fiir die Beschluss-
fassung wurde in der Sitzung nicht genannt.

Nach § 45 Abs. 1 S. 1 5tVO kénnen die Strafsenverkehrsbehérden die Benutzung be-
stimmter StrafSen oder StrafSenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschrénken. Nach § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen nur dort an-
zuordnen, wo dies auf Grund der besonderen Umstdnde zwingend erforderlich ist.
Insbesondere Beschrdnkungen und Verbote des fliefsenden Verkehrs diirfen nur an-
geordnet werden, wenn auf Grund der besonderen értlichen Verhdltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Teilnahme am Strafsenverkehr

erheblich lbersteigt.

Verkehrsbeschrinkungen sind nur zulédssig, wenn die sachlichen Voraussetzungen
erflllt, die MafSnahmen aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs er-
forderlich sind oder eine konkrete Gefahrenlage gegeben ist, wenn mit hinreichen-
der Wahrscheinlichkeit Schadensfille aufgrund des Ausbauzustandes der Strafie o-
der spezieller értlicher Gegebenheiten wie Kurven, Steigungen, Gefdlle, dichte Folge
von Auf- und Abfahrten, Zusammenfiihrung von Verkehrsstrémen u.a. zu befiirchten
sind. Ein erhebliches Ubersteigen des allgemeinen Risikos einer Teilnahme am Stra-
fenverkehr kann nach gdngiger Rechtsprechung auch dann angenommen werden,
wenn z.B. die Unfallrate (die Zahl der Unfille bezogen auf die auf einer bestimmten
Strecke erbrachten Fahrleistungen) mehr als etwas 30% lber der fiir vergleichbaren
Strecken iberwiegend ermittelten Rate liegt. Liegen die Voraussetzungen fiir eine
Verkehrsbeschrénkung nicht vor, so miissen Verkehrszeichenanordnungen unterblei-
ben bzw. gleichwohl erlassene Anordnungen aufgehoben werden.

Es ist somit eine entsprechend konkrete Gefahr erforderlich, die auf den besonderen
in der Ortlichkeit herrschenden Verhdltnissen beruht. Bei der Beurteilung, ob eine



solche Gefahr —wie sie von der StVO gefordert ist- besteht, ist sowohl die Stre-
ckencharakteristik, der Ausbauzustand, das Geschwindigkeitsniveau, die Unfalllage
sowie das Verkehrsaufkommen zu betrachten.

In der Zeit vom 08.09.2020 bis 10.09.2020 (00:00-24:00 Uhr) wurde durch das Stra-
Senverkehrsamt der Stadt Troisdorf in der FlughafenstrafSe (L 84) auf Héhe Haus-
nummer 103 eine Seitenradarmessung durchgeflihrt, die Aufschluss tiber das Ge-
schwindigkeits- und Verkehrsbelastungsprofil der Ortlichkeit gegeben hat. Das Ge-
schwindigkeitsniveau wird gemessen an der Vgs, also der Geschwindigkeit, die von
85 % der Verkehrsteilnehmer erreicht oder unterschritten wurde. Die Vgs ist die
KenngrdfSe, die liblicherweise zur Bestimmung des Geschwindigkeitsniveaus heran-
gezogen wird.

Flr den gesamten Messzeitraum wurde in Fahrtrichtung SilztalstrafSe eine Vgs von
63 Km/h und in Fahrtrichtung Altenrath eine Vgs von ebenfalls 63 Km/h ermittelt.

Unter Beriicksichtigung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in Fahrt-
richtung Altenrath und der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h ist Fahrt-
richtung StlztalstrafSe ist ersichtlich, dass die FlughafenstrafSe (L 84) in Fahrtrich-
tung Altenrath mit leicht tiberhéhter, jedoch angepasster Geschwindigkeit befahren
wird. In Fahrtrichtung SiilztalstrafSe wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit sogar
unterschritten.

Die in der Ortlichkeit herrschenden Gegebenheiten und Besonderheiten fiihren bei
den Verkehrsteilnehmern offenbar zu einer angepassten Fahrweise.

Die von meiner Kreispolizeibehérde zur Verfiigung gestellte Unfalllage zur Ortlich-
keit ist als unauffdllig zu bewerten. Hinweise auf Mdngel in der Verkehrssicherheit
sind nicht bekannt. Im Zeitraum vom 01.01.2019 bis zum 31.12.2021 hat sich auf
der Flughafenstrafse (L 84) auf dem Gebiet der Stadt Troisdorf kein meldepflichtiger
Verkehrsunfall der Kategorie 1 bis 4 ereignet.

Laut § 3 Abs. 3 StVO betrdgt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb ge-
schlossener Ortschaften 50 Km/h und aufSerhalb geschlossener Ortschaften fiir Per-
sonenkraftwagen sowie fiir andere Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtge-
wicht bis 3,5t 100 Km/h. Den besonderen értlichen Gegebenheiten auf der Flugha-
fenstrafe (L 84), die aufgrund der Kurvenlage und eines leichten Kuppenverlaufs der
Flughafenstrafle (L 84) in H6he der Einmiindung Flughafenstrafle (L 84)/Weierdorf
bzw. Flughafenstrafle (L 84)/Auf dem Dahl zu Sichteinschrdnkungen auf den fliefSen-
den Verkehr auf der Flughafenstrafse (L 84) fiihren, wurde durch die Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Fahrtrichtung Siilztalstrafse von 100 Km/h auf
70 Km/h und in Fahrtrichtung Altenrath gar auf 50 Km/h wegen der im Innenradius
der Kurve liegenden Einmiindung und der dadurch bedingt schlechteren Sichtbezie-
hungen bereits Rechnung getragen. Darliber hinaus wurde in Fahrtrichtung Silztal-
strafSe vor der Einmiindung Flughafenstrafie (L 84)/Auf dem Dahl ein Gefahrzeichen
(VZ 101 StVO) mit dem Zusatzzeichen , Gefédhrliche Einmiindung“ angeordnet.



Das herrschende Geschwindigkeitsniveau sowie die Unfalllage in der Flughafen-
strafSe (L 84) im Streckenabschnitt zwischen Stlztalstrafse und dem Ortseingang Al-
tenrath werden als angepasst und unauffdllig eingestuft. Die von der StrafSenver-
kehrsordnung geforderte Gefahrenlage kann im in Rede stehenden Streckenab-
schnitt der Flughafenstrafie (L 84) nicht festgestellt werden. Eine (iber die beste-
hende Beschrinkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit hinausgehende Reduzie-
rung ist daher von der Strafenverkehrsordnung nicht vorgesehen und nach der Ver-
waltungsvorschrift zur Strafsenverkehrsordnung unzuldssig.

Die Stellungnahmen meiner Kreispolizeibehérde, des zustdndigen Strafenbaulast-
trdgers Strafsen.NRW und der Stadt Troisdorf liegen mir vor. Die Begriindungen der
Ablehnung von weiteren Geschwindigkeitsbeschrédnkungen sind nachvollziehbar und
ich schliefe mich diesen vorbehaltlos an. Nach eigener Uberpriifung des Sachverhal-
tes komme ich zum Ergebnis, dass die Voraussetzungen fiir weitere Verkehrsbe-
schrdnkung und insbesondere fiir die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 50 Km/h in beide Fahrtrichtungen auf einem Abschnitt zwischen der
Ortstafel und der Grenze zwischen Troisdorf und Lohmar nicht vor liegen und eine
Verkehrszeichenanordnungen entsprechend unterbleiben muss.”

Unabhéngig von der Ihre Rechtsauffassung bestatigenden fachlichen Beurteilung
sehe ich eine weitere Problematik bezogen auf das dargelegte Verfahren.

Die Beanstandung eines Ausschussbeschlusses nach § 54 Abs. 3 GO NRW setzt die
Entscheidungsbefugnis des Gremiums voraus. Nach lhren Ausfiihrungen ist es un-
strittig, dass es sich bei stralenverkehrsrechtlichen Entscheidungen um Geschifte
der laufenden Verwaltung handelt, die unter Beachtung der entsprechenden Vor-
schriften vom Bilirgermeister zu treffen sind.

Nach § 41 Abs. 3 GO NRW gelten Geschéfte der laufenden Verwaltung als auf den
Blirgermeister Ubertragen, soweit nicht der Rat sich oder einem Ausschuss fiir ei-
nen Kreis von Geschaften oder einen Einzelfall die Entscheidung vorbehalt.
Dietlein/Heusch fiihren in BeckOK Kommunalrecht NRW hierzu Folgendes aus:

»(...) Wéhrend sich das Riickholrecht auf einzelne Angelegenheiten bezieht, die konk-
ret zur Entscheidung anstehen, bestimmt das Vorbehaltsrecht ohne konkreten Be-
zug zu einer entscheidungsreifen Sache rein abstrakt einzelne oder gattungsmdfig
bestimmbare Fdlle, die zukiinftig dem Rat, einer Bezirksvertretung oder einem Aus-
schuss vorbehalten sind (Kleerbaum/Palmen GO/Smith Erl. VIl.1). ...Die Geltendma-
chung des Riickhol- und Vorbehaltsrechts ist als Ausnahmerecht konzipiert. Es er-
streckt sich nur auf einzelne oder gattungsmdfSig bestimmbare Angelegenheiten.
Seine Auslibung hat sich am Prinzip der Ofgantreue zu orientieren, das zwischen al-
len gemeindlichen Organen gilt und darf die Kompetenzen des Blirgermeisters nicht
aushdéhlen.(...)”

Im vorliegenden Fall wurde der Rat mit der konkreten Angelegenheit Flughafen-
stralle nicht befasst und hat somit diesbezlglich keine Entscheidung liber die Aus-
libung seines Riickholrechtes sowie die Ubertragung auf den Ausschuss getroffen.



Die Zustandigkeit des Ausschusses flir Mobilitat und Bauwesen wird hier aus der
Regelung des § 8 Abs. 3 e) der Zustdandigkeitsordnung abgeleitet, nach der dieser
»,im Einzelfall Gber straBenbehérdliche MaBnahmen von besonderer Bedeutung
nach Mal3gabe der verkehrsrechtlichen Vorgaben (StVO)“ entscheidet.

Frage ist somit, ob der Rat mit dieser Regelung , abstrakt einzelne oder gattungsma-
Rig bestimmbare Félle” im Rahmen des Vorbehaltsrechtes auf den Ausschuss liber-
tragen hat; in diesem Fall wiirde sich die Zustandigkeit unmittelbar aus dem Vorbe-
halt ergeben.

Eine Beurteilung, ob es sich um eine MaBnahme von besonderer Bedeutung han-
delt, ist weder in der Vorbereitung noch der Behandlung des TOP dargelegt wor-
den. Vielmehr ist die Angelegenheit auf Antrag der Fraktionen auf die Tagesord-
nung des Ausschusses fiir Mobilitdt und Bauwesen gesetzt und — auch bei der Be-
schlussfassung — nur auf die mogliche Ausiibung des Riickholrechtes Bezug genom-
men worden. Ein selbstandiges Riickholrecht von Ausschiissen ist in der Gemeinde-
ordnung aber nicht vorgesehen.

Die Zustandigkeit aus einem vom Rat geschaffenen Vorbehalt hatte wiederum eine
Bewertung entsprechend der Zustandigkeitsregelung erfordert, die fiir mich nicht
erkennbar ist.

Sollten hierzu weitere Ausfiihrungen méglich sein, bitte ich diese nachzureichen.

AbschlieRend mochte ich zu dem Thema ,,Verkehrsrechtliche Entscheidungen” auf
die Verfiigungen des Strallenverkehrsamtes des Rhein-Sieg-Kreises vom 30.06. so-
wie 18.08.2020 verweisen, die ich diesem Schreiben erneut beifiige.

A
ud
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Verkehrsrechtliche Entscheidungen
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TOP-Nr.: O 21.1
:rhein-sieg-kreis

Der Landrat v

als untere staatliche Verwaltungsbehorde

Straflenverkehrsamt

Herr Piitz

Zimmer: KE [12a

Telefon: 02241 - 13-2000

Telefax: 02241 - 13-42000

E-Mail: harald.puetz
@rhein-sieg-kreis.de

b ‘9"1"1/

Datum
70 .06.2020

Sehr geehrter Damen und Herren Blirgermeisterinnen und Biirgermeister,

in der letzten Zeit mehren sich die Hinweise und ich erhalte auch abschlieflende Mitteilungen, dass
Ihre politischen Vertretungen (Rat, Ausschiisse) sich -was diesen grundsétzlich unbenommen ist-
mit verkehrsrechtlichen Entscheidungen befassen, in der Folge dann aber auch politische Entschei-

dungen treffen.

Noch gravierender sind die Fille, in denen im Vorfeld in Abstimmung mit allen zu beteiligenden
Fachbehorden oder nach Entscheidungen der Unfallkommission (jeweils unter Beteiligung Ihres
Fachbereichs) anderslautende und entgegenstehende Beschliisse gefasst werden.

Diese Vorgehensweise ist nicht haltbar, da sie nicht den gesetzlichen Vorgaben und Regularien in
straenverkehrsrechtlichen Angelegenheiten entspricht.

Ich halte es deshalb fiir erforderlich, Sie nochmals darauf hinzuweisen, dass straBenverkehrsrecht-
liche Entscheidungen Geschifte der laufenden Verwaltung gemiB § 41 Absatz 3 der Gemeinde- ﬂ
ordnung sind, denen eine rechtliche Bewertung zu Grunde liegt. Diese kann grundsétzlich nicht

durch einen politischen Beschluss ersetzt werden. Daran éndern auch unzutreffende Hinweise in 0
Fraktionsantrigen oder die Bezeichnung von Eingaben als Biirgerantrag usw. nichts.

Eine andere als die gesetzlich vorgesehene Vorgehensweise ist nicht gerechtfertigt.

Vor diesem Hintergrund miissen die entsprechenden Eingabe und Antrige verwaltungsseitig ent-
schieden und im Zuge dessen gepriift werden, ob die Voraussetzungen einer moglichen Anord-

nung einer straenverkehrsrechtlichen Regelung erfiillt sind, wobei auch die Grundsitze der Ver-
héltnisméBigkeit und des UbermaBverbotes zu beachten sind.

Es handelt sich damit um eine Rechtsfrage, die grundsitzlich nicht der politischen Willensbildung

unterliegt.

Behindertenparkplitze
befinden sich vor dem
Haupteingang (Zufahrt
Miihlenstrafle) und im
Parkhaus P 10 Kreishaus

Dienstgebdude Kaiser-Wilhelm-Platz |
53721 Sieghurg

Tel. (0 22 41) 13-0

Fax (02241) 1321 79

Internet: hitp://www.rhein-siee-kreis.de

Konten der Kreiskasse

001 007 715 Kreissparkasse Kaln (BLZ 370 502 99)
IBAN: DE94 3705 0299 0001 0077 15
SWIFT-BIC: COKSDE33

38 18 500 Posthank Kaln IRI7 170 Y00 SHY



Aus diesem Grund halte ich es fiir geboten und darf Sie bitten, Thre jeweiligen Vertretungen/die
Fraktionen iiber die Rechtslage in Kenntnis zu setzen und in verkehrsrechtlichen Fragen verwal-
tungsseitige Entscheidungen herbeizufithren.

Dariiber hinaus ist noch auf Folgendes hinzuweisen:

Die politisch gefassten Beschliisse, die zudem leider nach eingehender Priifung rechtlich in vielen
Fallen nicht haltbar sind, kénnen in der Folge héufig nicht umgesetzt werden, denn die Anordnung
zur Umsetzung der Maflnahme erfolgt gegeniiber dem Stralenbaulasttriger, wobei es sich in der
Regel um dem Landesbetrieb Straenbau NRW (Bundes- und Landesstrafien) bzw. meine Abtei-
lung Kreisstrafienbau (Kreisstraflen) handelt. Sobald dort eine Anordnung vorliegt, die nicht nach
der rechtlich einwandfreien Vorgehensweise getroffen wurde und diesbeziiglich oder Zweifel an
der RechtmiBigkeit bestehen, wird mir in vielen Féllen der Vorgang als Aufsichtsbehdrde zur
Priifung vorgelegt. Das Ergebnis fiihrt dann hauﬁg zur rechtlichen Beanstandung und im besten
Fall zu langwierigen Nachbesserungen.

Auf Grund dessen bitte ich sowohl aus rechtlichen wie auch aus pragmanschen Grunden ausdriick-
lich um Kenntnisnahme und Beachtung.

Auch wenn es nach den Zustﬁndigkeitsregeiungen in erster Linie die kreisangehérigen Stidte be-
trifft und es bei den Gemeinden bereits an der instanziellen Zustindigkeit (Verbandskompetenz)
mangelt (h:er ist mein Stralenverkehrsamt zusténdig), habe ich alle Burgennelstemmcn und Biir-
germeister im Rhein-Sieg-Kreis in Kenntnis gesetzt. i

eunfll{ciitn

bastian S¢huster
(Landrat)
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Verkehrsrechtliche Entscheidungen
Sehr geehrte Damen und Herren Burgermeisterinnen und Blrgermeister,

mit Schreiben vom 30.06.2020 hatte ich Sie auf die Regularien bei verkehrsrechtlichen Entschei-
dungen hingewiesen. In der Folge hat die Kreistagsfraktion der Grlinen ein Rechtsgutachten be-
auftragt, welches in der letzten Woche (12.08.2020) den Medien vorgestelit wurde.

Im Anschluss daran (13.08.2020) hat die Fraktion das Gutachten auch lhnen zur Verfugung ge-
stellt.

Da das Gutachten leider nicht den in meinem Schreiben thematisierten Sachverhalt aufgreift und
sich eher mit Kompetenzabgrenzungen zwischen Rat und Blrgermeisterin bzw. Blrgermeister
befasst, kann dies ebenso wie die kommunizierte rechtliche Auslegung zu Irritationen flhren. Ich
halte es deshalb fiir erforderlich, die Rechtslage und die praktizierte Vorgehensweise abschlie-
Rend klarzustellen.

Ublicherweise handelt es sich bei verkehrsrechtlichen Entscheidungen um ein Geschéft der lau-
fenden Verwaltung (s. Verfligung der Bezirksregierung vom 15.01.2014 -Anlage-). Dartber hin-
aus bestanden oder bestehen meinerseits an der Allzustéandigkeit von Stadt- und Gemeinderaten
oder an deren Rickholrecht keine Zweifel, weshalb sie als Selbstverstandlichkeiten in meinem
Schreiben vom 30.06.2020 auch keine Berlicksichtigung fanden. Unabhangig vom Weg der Ent-
scheidungsfindung sind allerdings bei einer Entscheidung zwingend die rechtlichen Vorgaben zu
beachten. Sollte im Einzelfall aber vom Riickholrecht des Rates Gebrauch gemacht worden sein,
was hier nicht bekannt ist und auch nicht bekannt sein muss, ist daher ebenso eine rechtlich
haltbare Entscheidung Voraussetzung fir eine Umsetzung, wie in den Ubrigen Féllen, die als
Geschaft der laufenden Verwaltung behandelt wurden. Die Praxis in der letzten Zeit hat gezeigt,
dass das leider nicht immer der Fall war.

Meine Verfligung diente ausschlieBlich dem Zweck, solche Fehler und Verzégerungen zu ver-
meiden. Zur Abgrenzung der Zustandigkeiten weise ich auf die folgende Ubersicht hin:

Stddte des Rhein-Sieg-Kreises
Zustandige StraRenverkehrsbehorde: Bir-
__germeisterin/Blrgermeister

Aufsicht: Landrat als untere staatliche Ver-
waltungsbehérde

Gemeinden des Rhein-Sieg-Kreises
Zustandige Strallenverkehrsbehérde: Land-
ratin/Landrat

Aufsicht: Bezirksregierung Kéin

] L

Behindertenparkplivze

Dienstgebiiude Kaiser-Wilhelm-Platz |
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befinden sich vor dem 33721 Siegbury 001 007 715 Kreissparkasse Koln (BLZ 370 502 949y
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Miihlenstralle) und im Fax (02241) 1321 79 . SWIFT-BIC: COKSDEZ}
Parkhaus P 10 Kreishaus
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3818 500 Posthank Kaln (BLZ 370 100 50)



Zur Verdeutlichung darf ich dariiber hinaus nochmals auf die m.W. nach wie vor gultige Klarstel-
lung des beigefligten Erlasses der Bezirksregierung verweisen.

Vor diesem Hintergrund solite die bisher praktizierte und ebenso rechtmafige wie pragmatische
Zusammenarbeit fortgefiihrt werden.

Die Umsetzung der in Einzelfallen den Straenbaulasttragern vorgelegten Entscheidungen, die
den rechtlichen Anforderungen einer verkehrsrechtlichen Entscheidung nicht gentigen, kann nicht
erwartet werden. Dariiber hinaus filhren solche Anordnungen auch zu Verzégerungen, wie ich
bereits in meinem Schreiben vom 30.06.2020 dargelegt hatte.

Die mir vorgelegten Einzelfalle werde ich in den kommenden Wochen in diesem Sinne einer Pru-
fung unterziehen.

Wﬁc R
¥, i

Sebastian Schuster
(Landrat)




Bezirksregierung Koin

Bezirksregieruﬁg Koin, 50606 Kbin -

Oberblrgermeister der Stadte
Aachen, Bonn, Kéln, Leverkusen
Landrat des Kreises

Aachen, Diren, Euskirchen,
Heinsberg, Oberbergischer Kreis,
Rhein-Bergischer-Kreis,
Rhein-Erft-Kreis, Rhein-Sieg-Kreis

-StralRenverkehrsamter-

Aufsicht liber die Stralenverkehrsbehdrden

Aufgrund des Wegfalls des § 44 Abs. 1 Satz 2 StVO und verschiedener
Fallkonstellationen aus der Praxis gebe ich die nachfolgenden Hinweise
bezlglich der Aufsicht (iber die Stralenverkehrshehdrden.

1. Fachaufsicht

Nach § 44 Abs. 1 S. 1 StVO sind die Straenverkehrsbehérden flir die
Ausfithrung der StVO zustdndig. StraRenverkehrsbehdrden in diesem
Sinne sind gem. der Verordnung Uber die Bestimmung der zustandigen
Behdrden nach der StVO vom 09.01.1973 (Zustandigkeitsverordnung)
die Kréisordnungsbeh{‘jrden. Diese nehmen die Aufgaben nach § 3 OBG
als Pflichtaufgaben zur Erfullung nach Weisung wahr. Nach § 5 OBG,
§§ 3, 4 GO in Verbindung mit §§ 1, 2 der Verordnung zur Bestimmung
der GroRen und Mittleren kreisangehdrigen Stadte vom 13.11.1979 sind
die dort genannten Kommunen die zustandigen Stralenverkehrsbehor-

den flr die in der Zustandigkeitsverordnung néher bestimmten Rege-
lungen.

Die Aufsicht tiber die &rtlichen Behérden in den Kreisen fithrt gem. § 7
Abs. 1 OBG der Landrat als untere staatliche Verwaltungsbehérde. Die
Aufsicht Uber die Kreisordnungsbehtrden und kreisfreien Stadte als

(i
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Aktenzeichen;
25.01-Aufsicht

Auskunft erteill
Frau Dighl

Friedgard.Diehi@bezreg-
koein.nrw.de

Zimmer: H 530

Telefon: (0221} 147 - 3653
Fax: (0221) 147 - 2890

Zeughausstrafie 2-10,
50867 Ktln

OB bis Koln Hbf,
U-Bahn 3,4,5,16,18
bis Appellhofplatz

Besuchersingang (Hauplpforia):
Zzughausstr. 8

Telefonische Sprechzeilen:
mo. - do.; 8:30 - 15:00 Uhr

Besuchertag:

donnerstags: 8:30- 15:00 Uhr
{weitere Termine nach
Vereinbarung)

Landeskasse Dusseldorf:
Helaba

BLZ 300 500 00,
Kontonurmmer 965 80
IBAN: ’
DE34300500000000096560
BIC: WELADEDD

Hauntsiiz:

Zeughausstr. 2-10, 50667 Kéln
Telefon; (0221) 147 - C

Fax: (0221) 147 - 3185

poststelle@brk nrw.de
www. bezreg-koaln nrw.de



Bezirksregierung Kéin

Ordnungsbehdrden flinrt die Bezirksregierung als héhere Strafienver-
kehrsbehorde (§ 7 Abs. 2 OBG, § 2 Zustandigkeitsverordnung). Auch
nach § 13 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 LOG fiihrt die Bezirksregierung als Landes-
mittelbehérde die Aufsicht Uber die ihnen unterstehenden unteren
Landeshehtrden. Die unteren Landesbehdrden sind gem. §9 Abs. 2
LOG die Landrate als untere staatliche Verwaltungsbehérden. Die Wei-
sungsrechte ergeben sich aus § 9 OBG und obliegen der zustandigen
Aufsichtsbehérde.

Daraus folgt, dass nach dem Wegfall des bisherigen §44 Abs. 1 §.2
StVO (,Die zustandigen obersten Landesbehdrden und die héheren
Verwéftungsbehérden kénnen diesen Behdrden Weisungen auch far
den Einzelfall erteilen oder die erforderlichen Malnahmen selbst
treffen.”) kein unmittelbares Weisungsrecht der hoheren Strallenver-
kehrsbehdrden gegeniber den Mittleren und GroRlen kreisangehérigen
Kommunen als StraRenverkehrsbehdrden mehr besteht.

2. Kom_muna%aufsicht

Weder das OBG noch die Zustdndigkeitsverordnung regeln, durch wen
in der Kommune die Aufgaben der StraRenverkehrsbehérde wahrge-
nommen werden. Dies bestimmt sich nach kommunalrechtlichen Vor-
schriften. In der R.egel handelt es sich um Geschéaite der laufenden
Verwaltung gem. § 41 Abs. 3, 1. Halbsatz GO. Der Rat kann sich im
Zuge seiner Allzusténdigkeit gem. §41 Abs.1 S.1 und Abs. 3,
2. Halbsatz GO u.a. mit Themen des -§ 45 StVO befassen und
Beschlisse dazu treffen. Der Rat oder ein Ausschuss ist bei seinen
Entscheidungen jedoch immer an die rechtlichen Voraussetzungen ge-

bunden, die zur Anordnung oder Aufhebung einer straenverkehrsrecht-
lichen Regelung erflllt sein missen.

Datum: 15, Januar 2014
Seile 2 von 3



Bezirksregierung Kéin

Solite der Rat oder einer seiner Ausschiisse einen rechtswidrigen Be-.

schiuss fassen, z.B. weil die Voraussetzungen fir die Anordnung oder
Aufhebung einer MaRnahme nach § 45 StVO nicht vorliegen, kann
dieser Beschluss nur mit den Mitteln der Kommunalaufsicht beanstandet
werden. Dieser stehen gem. § 11 OBG die Befugnisse der §§ 121 bis
125 GO zur Verfugung. Die Kommunalaufsicht Uber die kreisange-
harigen Kommunen fluhrt der Landrat als untere staatliche Verwaltungs-
behérde gem. § 120 Abs. 1 GO i.V.m. § 59 Abs. 1 KrO. Die Kommunal-
aufsicht Uber die Kreise und kreisfreien Stadte fuhrt die Bezirksregierung
(§ 57 Abs. 1 KrO, § 120 Abs. 2 GO).

Die fachliche Bewertung, ob eine Rats- oder Ausschussentscheidung

rechtskonform ist, erfolgt durch die Fachaufsichtsbehérde. Diese hat der
Kommunalaufsichtsbehérde die begriindete fachliche Stellungnahme
vorzulegen, damit die Kommunalaufsicht entsprechend tatig werden
kann.

Eine unmittelbare kommunalrechtliche Weisung der Fachaufsicht ist
somit nicht zuléssig.

Im Aufirag

LS

[/

(Diehl)

Datum: 15. Januar 2014
Seite 3von 3



TOP-Nr.: O 21.1

Stadt Troisdorf Datum: 01.09.2021
Der Blrgermeister

Az: 11/66

Vorlage, DS-Nr. 2020/0228/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 23.09.2021

Betreff: Verkehrssicherheit im Bereich Weierdorf / Flughafenstral3e Altenrath

hier: Antrag der SPD Fraktion Troisdorf vom 13. Februar 2020

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die nachfolgenden Ausfihrungen
der Verwaltung zur Kenntnis.

Es handelt sich hier um eine Mal3hahme des StraRenverkehrsrechts; diese fallt in die
materielle Entscheidungskompetenz der Stral3enverkehrsbehdrde. Der Ausschuss
fur Mobilitat und Bauwesen sieht hier keine Veranlassung, diese Entscheidung im
Rahmen seines Ruckholrechts zu andern.

Auswirkungen auf den Haushalt:
Finanzielle Auswirkungen: Nein

Sachdarstellung:
Die Verwaltung hat den Antrag gemeinsam mit der Kreispolizeibehérde sowie dem
Landesbetrieb Stra3en NRW als zustandigem Stral3enbaulasttréager tberprift.

1. Einheitliche Temporegelung von maximal 50 km/h in beiden Richtungen der
FlughafenstraRe zwischen Ortsausgang und Stadtgrenze

2. Prufung des Einbaus eines Verkehrshindernisses zwecks Tempodrosselung,

3. Radaruberwachung und

4. neue eis- und beschlagfreie Verkehrsspiegel

zul

Die Verwaltung hat auf der Flughafenstral3e in Hohe der Einmindung Weierdorf eine
dreitatige Verkehrsmessung durchgefuhrt. Die hierbei festgestellte V85 lag in
Fahrtrichtung  Altenrath bei 63 km/h (zulassige HdOchstgeschwindigkeit
50 km/h). Diese 63 km/h wurden auch in der Gegenrichtung (zulassige
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h) gemessen. Die Verkehrsbelastung lag téglich bei
durchschnittlich rund 4600 Fahrzeugen (beide Fahrtrichtungen zusammen). Dies
entspricht einer unteren/mittleren Belastung einer Landesstral3e.
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Der LKW-Anteil lag in Richtung Altenrath bei rund 4 % (hier sind alle Fahrzeuge
enthalten die eine Lange von mehr als 8 m aufweisen) In Gegenrichtung betrug der
Anteil 4,45 %.

Die Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde betrug 482 Fahrzeuge. Dies entspricht
im Schnitt 8 Fahrzeuge pro Minute.

Die Kreispolizei teilte mit, dass die gesamte Situation an genannter Stelle unauffallig
im Hinblick auf ein relevantes Unfallgeschehen ist.

Die zulassige Regelgeschwindigkeit betragt auf3erhalb geschlossener Ortschaften
100km/h gilt. Hiervon kann/muss aus Verkehrssicherheitsgrinden nach unten
abgewichen werden. Eine solche Begriindung kann sich beispielsweise durch den
Fahrbahnverlauf, die Sichtverhaltnisse, Breite und Ausbauzustand sowie die HOhe
und Dichte des Verkehrsaufkommens begriinden.

Aus Richtung Lohmar wurde seinerzeit die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50
km/h durch die Einmindung Weierdorf und den dortigen Kurvenverlauf begrenzt.

In Richtung Lohmar wurde 2012 die bis dahin geltenden 100 km/h aufgrund der
leichten Kuppe und der Linkskurve auf 70 km/h herabgesetzt. Der Unterschied
begriindet sich dadurch, dass aus Richtung Lohmar die Einmindung Weierdorf
spater zu erkennen ist, da diese sich in der Innenkurve befindet. Unterschiede in der
Geschwindigkeitsbegrenzung je Fahrtrichtung sind Ublicherweise dort anzutreffen,
wo sich auch Unterschiede in Sichtbeziehungen und Fahrbahnverlaufen ergeben.

Eine Anpassung der zuladssigen HoOchstgeschwindigkeiten an die ortlichen und
verkehrlichen Verhéltnisse ist somit erfolgt. Weitergehende objektive Begriindungen
waren in dem gemeinsamen Ortstermin mit der Kreispolizeibehdrde und dem
Landesbetrieb StralBen NRW nicht feststellbar.

Da sich die vorhandenen Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht nur auf die
Einmindung selbst beziehen, sondern auch durch weitere Faktoren
(Kuppe/Kurvenverlauf) begrindet sind, wird das Zusatzzeichen ,gefahrliche
Einmindung® entfernt, welches ohnehin nicht im Verkehrszeichenkatalog der
Stral3enverkehrsordnung enthalten ist.

Stattdessen wird das aus Richtung Altenrath vorhandene Gefahrzeichen mit der
Geschwindigkeitsbegrenzung kombiniert, so dass dieses Gefahrzeichen bereits aus
einer grofReren Entfernung erkennbar ist.

Aus Richtung Lohmar wird das vorhandene 50 km/h-Zeichen mit einem
Gefahrzeichen erganzt.

Fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auch im weiteren Verlauf
Richtung Lohmar bzw. aus Richtung Lohmar bestehen hier keine mit der
Stral3enverkehrsordnung zu vereinbarenden Grinde.

Zu 2

Der Landesbetrieb Stralen NRW hat hierzu mitgeteilt, dass der Einbau eines
,Verkehrshindernisses” aul3erhalb geschlossener Ortschaften nicht zulassig ist, well
ebendies eine zuséatzliche Gefahrstelle bedeuten wurde.
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Der Austausch der Verkehrsspiegel wurde durch die Verwaltung veranlasst.

Zu 3

Die Messdaten liegen der Kreispolizeibehtrde Siegburg vor. Grundsatzlich findet
dann von dort eine Einschatzung statt, ob hier Geschwindigkeitsmessungen
durchgeftihrt werden kénnen.

Zu 4
Der Austausch der Verkehrsspiegel wurde durch die Verwaltung veranlasst.

In Vertretung

Walter Schaaf
Technischer Beigeordneter



TOP-Nr.: O 21.2

Stadt Troisdorf Datum: 16.05.2022
Der Blrgermeister

Az: 11/66.3

Mitteilungsvorlage, DS-Nr. 2022/0012/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am:| Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Erstellung eines Ful3gangertiberweges an der Bushaltestelle Herderweg
hier: Antrag der SPD-Fraktion vom 08.11.2021

Mitteilungstext:
Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen nimmt die u.g. Ausfihrungen der
Verwaltung zur Kenntnis.

Gem. den Richtlinien fur die Anlage von Ful3gangeriberwegen ist eine Mindestzahl
von querenden Ful3gdngern von 50 erforderlich. Zu dieser Spitzenstunde des
FuRgangerverkehrs muss die Kraftfahrzeugstarke mindestens 200 betragen.

Die Verwaltung hat in der RathausstraRe in Héhe des Herderweges / Monsignore-
Bollenbach-Stral3e am 22.03. und 24.03. eine Ful3gdngerzahlung zu den Morgen-
und (Nach-)Mittagsstunden vorgenommen. Zur gleichen Zeit wurde eine
Verkehrszahlung mittels Seitenradarmessung vorgenommen.

Die Ergebnisse sind in der beigefligten Tabelle dargestellt.

Die Verwaltung hat dartber hinaus einen Ortstermin mit der Kreispolizeibehdrde am
09.05.2022 in den Morgenstunden durchgefihrt.

Grundschuler*sinnen, die die Schule in der Ketteler StralRe besuchen, nutzen den
eingerichteten FuRgangeriberweg in Hohe der Eichendorffstralie.

Die Rathausstral3e in Hohe des Herderweges wird u.a. auch von Schiler*innen der
weiterfihrenden Schule am Schulzentrum Sieglar, sowie des Berufskollegs gequert.
Die zu den relevanten Zeiten ermittelten Ful3gangerguerungen liegen hier deutlich
unter den nach den Richtlinien erforderlichen Zahlen, so das hier die Einrichtung
eines Ful3géngeruberweges nicht erfolgen kann. Dies wird auch durch den
StralRenbaulasttrager in einer Stellungnahme mitgeteilt.

Zudem kann hier auch keine nach den Richtlinien erforderliche Blundelung des
FuRgéngerverkehrs erreicht werden, da durch die sich gegeniiber angelegten
Bushaltestellen ein FGU vom Herderweg ca. 10 m abgerickt in Richtung
Kreisverkehr angelegt werden konnte. Die sich hierbei ergebende Entfernung zu den
Bushaltestellen von ca. 45 m wird erfahrungsgemaf durch den Fuf3gédngerverkehr
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nicht akzeptiert wird, so dass die Querungen im unmittelbaren Einmindungsbereich
stattfinden.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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TROISDORYF

FRANTIOR

SPE FRAKTIOR TROISDORF Kélner StralBe 176 / 53840 Troisdorf

An den Gier T Frois derf
Burgermeister der Stadt Troisdorf Dar Bfrger 807
Herrn Alexander Biber
Rathaus

per Mail: buergermeister@troisdorf.de

8. November 2021

Erstellung eines FuRgdngeriiberwegs an der Bushaitestelie Herderweg

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

namens der SPD Fraktion beantragen wir durch die Verwaltung die Maglichkeit der
Einrichtung eines FuBgingeriberwegs in der Rathausstrale in Hohe der Bushaltestelle
Herderweg zu priifen und, falls das nicht mdglich sein solite, alternative
Losungsvorschldge zu machen, um die Gefahrensituation zu entscharfen. Der Antrag
soll auch im ndchsten Ortschaftsausschuss Sieglar beraten werden,

Begriindung:

Die Bushaltestelle Herderweg an der RathausstralBe in Sieglar ist durch die
Schiller*innen des Berufsschilzentrums zeitweise stark frequentiert. Gleichzeitig sind
in das Neubaugebiet um die Monsignore-Bollenbach-StraRe Famitien mit Kindern
zugezogen, die ebenfalls die Strallen kreuzen milssen, Die RathausstraBe ist eine stark
befahrene Strafie, die Geschwindigkeitshegrenzung wird haufig nicht beachtet. Die
Sicherheit fiir die Biirger*innen, vor allem der Kinder und Schutkinder gilt es dringend

zu erhbhen,
Susanne Meinel Bettina Stinner  Marco Friederich Haritharan Gunapalasingam
Sachk. BUrgerin Sachk. Burgerin Sachk. Biirger Sachk. Birger
Andrea Heidrich Ron Jascha Marner Harald Schliekert
Stadtverordnete Stadtverordneter Fraktionsvorsitzender
SPD FRAKTION
TROISDORF

T +492241900-770
F +48 2241 900 - 880
fraktion@spd-troisdorf.de

Hats-/ Ausschess./ Birger/

ren eyl

!
H

i

Kdiner Strafle 176
53840 Troisdosf

LRa (Sokpiftfihrung U - i‘mifé i %TQ% VR-Bank Rhein-Sieg eG

BN BIC GENODED1RST
IBAN DEB9 3706 9520 1302 0620 28

spd-troisdorf.de/fraktion
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Zahlung des FuRganger-/Fahrzeugverkehrs Rathausstrale am 22. Und 24.03.2022

FulRgdngerquerungen
22.03. 7-8 8-9 13-14 14-15
Herderweg Richtung M.- 3 3 25 28
Bollenbachstr.
M.-Bollenbach-Str. Richtung 15 13 1 0
Herderweg
Summe 18 16 26 28
24.03. 7-8 8-9 13-14 14-15
Herderweg Richtung M.- 3 2 24 21
Bollenbachstr.
M.-Bollenbach-Str. Richtung 10 14 1 1
Herderweg
Summe 13 16 25 22
Kraftfahrzeugstéarken
22.03. 7-8 8-9 13-14 14-15
217 329 226 248
24.03. 7-8 8-9 13-14 14-15
206 308 231 296
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Stadt Troisdorf Datum: 16.05.2022
Der Blrgermeister

Az: 11/66

Mitteilungsvorlage, DS-Nr. 2022/0331/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am:| Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Freigabe des Hans-Jaax-Platzes fur den Fahrradverkehr
hier: Antrag der Fraktion Die LINKE vom 30. Marz 2022

Mitteilungstext:
Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen nimmt die u.g. Ausfiihrungen der
Verwaltung zur Kenntnis.

Beim Hans-Jaax-Platz handelt es sich um den Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB).
Diese 6 Haltestellen sowie 2 Busabstellplatze wurden seinerzeit mit Fordermitteln far
den Betrieb durch die RSVG errichtet.

In diesem Zusammenhang wurde

1. die Einfahrt mittels Verkehrszeichen 250 (Ausnahme Busverkehr) in Hohe der
Querungsinsel auf der Poststral3e gesperrt.

2. Auf Hohe des Bahnhofes findet nur die signalisierte Ausfahrt der Busse statt.
Hier ist durch das Zeichen 267 die Einfahrt komplett untersagt.

Eine Freigabe fur den Radverkehr kame aufgrund der Signalisierung der Ausfahrt in
Hohe Bahnhofsgebaude nur aus der Richtung zu 1 in Betracht.

Die Verwaltung hat die RSVG um Stellungnahme gebeten, die wie folgt abgedruckt
ist.

Eine Freigabe des Busbahnhof Troisdorf fir den Radverkehr wird von der RSVG
nicht beflrwortet.

Das Fahrpersonal hat beim Befahren des Busbahnhofs bereits heute auf teils quer
Uber den Busbahnhof laufende Ful3ganger zu achten. Zusétzlich dort fahrende
Radfahrer, welche womdglich auch noch zwischen haltenden bzw. parkenden
Bussen herfahren, wirden die Gefahr eines Unfalls deutlich erh6hen. Selbst bei
Schrittgeschwindigkeit fahrenden Bussen wirde eine Kollision mit einem
Fahrradfahrer fur diesen vermutlich verheerende Folgen haben.

Weitere Konflikte sehen wir zwischen Fahrradfahrern und heraneilenden Fahrgasten.
Die Verwaltung teilt die Bedenken, dass es aufgrund der hohen Taktung und der teils
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mehreren dort wartenden Busse bei dort beidseitig stattfindendem Radverkehr zu
Konflikten kommt. Die Entfernung der Fahrradstander bis zur Ampel Poststr. /
Kronprinzenstr. betragt ca. 35 m. Die Verwaltung halt dies fur eine zumutbare
Entfernung.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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DIE LINKE.

Fraktion im Rat der Stadt Troisdorf

Sven Schlesiger
DIE LINKE Fraktion im Rat der Stadt Troisdorf Kilnerstr. 176, 53840 Troisdorf Fraktionsvorsitzender

An die Stadt Troisdorf Die Linke Fraktion im

Der Biirgermeister Rat der Stadt Troisdorf
Kolner Str. 176 Kélner Str. 176

53840 Troisdorf
33540 Tralsdad Telefon 02241 / 900789

Stadt Troisdorf sven.schlesiger@dielinke-
Der Burgermeister troisdorf.de

Eing. 3 0. Mirz 2077 www.dlelmke.-tmfsdorf.de

VR-Bank Rhein Sieg eG

[ D) IBAN:

i el v DE18370695201600934011
BIC: GENODED1RST

Troisdorf, den 30.03.22

Antrag an den Ausschuss fiir Mobilitdt und Bauwesen
Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

der Ausschuss moge beschlieRen, dass der Hans-Jaax-Platz fiir den Fahrradverkehr
freigegeben wird.

Be%/ri]ndung: Auf dem Hans-Jaax-Platz befindet sich die neu eingerichtete Mobilstation der
RSVG. Diese Mobilstation ist, wenn sich die/der Radfahrer*in an die Verkehrsregeln halten,
nur Uber ein langeres schieben, liber den Biirgersteig erreichbar. Auch ein neben liegender
Fahrradsténder ist lediglich so erreichbar.

Bisher ist der Hans-Jaax-Platz nur fir Busse freigegeben, diese fahren an dieser Stelle nur
Schrittgeschwindigkeit oder warten dort. Eine besondere Gefahr durch eine zusétzliche
Nutzung durch Fahrradfahrer*innen ist nicht zu erkennen.

Mit freundlichen GriiBen
_//

' sonstige beteiligte Dez./Amter P
hungnahme an fededfuhrendes Amt)

™) | A

‘s z.K. _.,\* ‘_Jh" \

® Ausschuld/Rat (Schriftfihrun g). _\\_QQJ“‘—\\(- \\_}( b
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Stadt Troisdorf Datum: 16.05.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-l1/66

Anfrage, DS-Nr. 2022/0514 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am:| Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Bushaltestellen
hier: Anfrage der Fraktion DIE FRAKTION vom 09. Mai 2022

Sachdarstellung:

1. Wie viele Bushaltestellen im Stadtgebiet verfligen nicht Uber einen
umfassenden dauerhaften Wetterschutz; welche Buslinien sind hauptseitig
von fehlendem Wetterschutz an Bushaltestellen betroffen.

Nach derzeitigen Ausbaustand (Auswertung 2019) sind 75% der
Bushaltestellen im Stadtgebiet mit einem ausreichenden Wetterschutz
ausgestattet. 50 Bushaltestelle sind nicht mit einem umfassenden
Wetterschutz versehen. Folgende Linie sind betroffen:

3 x Linie 501

5 x Linie 503

7 X Linie 505

9 x Linie 506

16 x Linie 507

16 x Linie 508

1 x Linie 550

4 x Linie 551

2. Bei wie vielen dieser Bushaltestellen ist aus bau(recht)lichen Griinden kein
Zubau eines Wetterschutzes maglich?

Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass alle Bushaltestellen,
die nicht mit einem Wetterschutz ausgestattet sind, aufgrund von
bau(recht)lichen Grinden nicht umgesetzt werden konnen. Meist ist dies
durch fehlende Flachen oder schmale Gehwege begriindet. Die Verwaltung
pruft jedoch bei anstehenden Strallen- bzw. Gehwegsanierungen
grundsatzlich ob bei den Bestandshaltestellen die Errichtung eines
Wetterschutzes realisiert werden kann.
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3. Sieht die Verwaltung eine Moglichkeit, die beiden Bushaltestellen
FLIEGENBERG zeitnah mit einem dauerhaften Wetterschutz, der ggf.
naturschutzrechtliche Belange erfillt, zu versehen; wenn nein, warum nicht;
wenn ja, wann?

Die Verwaltung wird prifen, ob die Bushaltestelle Fliegenberg mit einem
dauerhaften Wetterschutz ausgestattet werden kann. Die Ergebnisse werden
nach Prufung dem Ausschuss bekannt gegeben.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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Der Blirgermelster

Eng. 10, Mai 2022

DIE FRAKTION

UWG REGENBOGEN und DIE PARTE! Im RAT dor STADT FROIBDORF— et

RATHAUS, KdIner Str.176, 638640 TROISDORF
Tel.:02241-900766 / Fax:02241-900766

Herrn

952022

Biirgermeister Biber
= per Mail

Betrefl: Sitzung des MoBau-Ausschusses am 23,6,2022

hier: Anfragen

Schr geehrter Herr Bilrgermeister,

wir bitten um Beantwortung der nachfolgenden Anfragen in der 0.4, Sitzung:

Bushaltestellen

1. Wie viele Bushaltestellen im Stadtgebiet verfiigen nicht iiber einen umfassenden

dauerhaften Wetterschutz; welche Buslinien sind hauptseitig von fehlendem
Wetterschutz an Bushaltestellen betroffen?

Bei wie vielen dieser Bushaltestellen ist aus bau(recht)lichen Griinden kein Zubau
cines Wetterschutzes miglich?

Sieht die Verwaltung ecine Maoglichkeit, die beiden Bushaltestellen
FLIEGENBERG zeitnah mit einem dauerhaften Wetterschutz, der ggf. natur-
schutzrechtliche Belange erfiillt, zu versehen; wenn nein, warum nicht; wenn ja,
wann?

Rats-/ Ausschuss-/ Biirger-/ -antrag/ -anfra
¢ federfGhrendes Dezernat/Amt < IL 7L

(Vorlagenersteller) ce

* sonstige beteiligte Dez./Amter

(Stell
leliungnahme an federfuhrendes Amt)

At

* folgenden OE ‘s z.K.

* Ausschuf3/Rat (SchriftfGhrung) M /?’ L"‘ A ]b Fé(

...-"-.’-
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Stadt Troisdorf Datum: 08.06.2022
Der Blrgermeister

Az: Co-l1/66

Anfrage, DS-Nr. 2022/0594 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am:| Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Furche auf der Kreuzung Willy-Brandt-Ring/Sieglarer Str. in Richtung
Rathaus
hier: Anfrage der Fraktion DIE LINKE vom 06. Juni 2022

Sachdarstellung:
Bei der StralRe Willy-Brandt-Ring handelt es sich um eine Ubergeordnete Stral3e
(L332). Die StralRenbaulast liegt beim Landesbetriebes StralRen NRW.

Seitens der Verwaltung wurde dieser Schaden bereits an den Landesbetrieb
weitergeleitet.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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DIE LINKE.

Fraktion im Rat der Stadt Troisdorf

Sven Schlesiger

DIE LINKE Fraktion Im Rat der Stadt Troisdorf Kélnerstr, 176, 53840 Troisdorf Fraktionsvorsitzender

An die Stadt Troisdorf Die Linke Fraktion im
Der Biirgermeister Rat der Stadt Troisdorf
Kélner Str. 176 Kdlner Str. 176
53840 Troisdorf
53 isdo
4G Trolmtort Telefon 02241 / 900789
Stadt Troisdorf ‘ sven.schlesiger@dielinke-
Der 5.‘]”}5‘”‘12 ster trOiSdOI'f.de
: 06 : www.dielinke-troisdorf.de
g 00 Juni 2022 | VR-Bank Rhein Sieg eG
|
. IBAN:
— . DE18370695201600934011

BIC: GENODED1RST
Troisdorf, den 06.06.22

Anfrage an den Ausschuss fiir Mobilitit und Bauwesen

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

auf der Kreuzung Willy-Brandt-Ring / Sieglarer Str. in Richtung Rathaus befindet sich
mitten auf der Fahrbahn eine deutliche Furche.

Ist der Verwaltung die Ursache bekannt, die zur Entstehung der Furche gefiihrt hat?
Wann ist mit einer Ausbesserung der Stelle zu rechnen.

Mit freundlichen GriiRen

Sven Schlesiger

Rats-/ Ausschuss./ Biirger-/

-antrag/ -anfra
¢ federfiihre 2ndes Dezernat/ TAmt g .
L
[.—‘rrlu, nersteller) t L u—tr—
*® sonstige i:ntrrlpgt- Dez./Amter
{(Stellungnahme an tedertihrendes Amt o

e f\_n.ll';-‘};‘}(_j{)rw, OF ‘e » K k]) [
- - - e . /

*® AusschulR/Rat (Sc hriftfiihrung) \\ A\ i \ I ,\-_‘ ( 3
__""“—————lL__..__ )
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